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mam przyjemność przekazać Państwu publikację z wy-
branymi projektami z  województwa pomorskiego, zreali-
zowanymi we współpracy z  zagranicznymi partnerami 
w  latach 2014-2020, w  ramach Europejskiej Współpracy 
Terytorialnej (EWT) oraz Europejskiego Instrumentu 
Sąsiedztwa (EIS).

Europejska Współpraca Terytorialna (Interreg), to jeden 
z  celów Polityki Spójności Unii Europejskiej, którego wdra-
żanie wspierane jest ze środków Europejskiego Funduszu 
Rozwoju Regionalnego. Jej zadaniem jest rozwiązywanie 
problemów, które wykraczają poza granice poszczegól-
nych państw i wymagają podjęcia wspólnych działań. EWT 
umożliwia również rozwój zróżnicowanych społeczno-eko-
nomicznie obszarów. 

Cieszy mnie, że liczne podmioty i  instytucje z  naszego 
województwa podjęły wysiłek by sprostać stojącym przed 
UE wyzwaniom, angażując się w realizację ambitnych za-
dań oraz wdrażanie wspólnych rozwiązań w ramach takich 
programów jak: Europa, Europa Środkowa, Region Morza 
Bałtyckiego, Południowy Bałtyk, a także programów URBACT 
i ESPON oraz Programu Sąsiedztwa na granicy wschodniej. 

Udział pomorskich beneficjentów w  wyżej wymienionych 
programach pozwolił im zmierzyć się z  problemami na 
obszarach przygranicznych, realizować przyjęte strategie 
makroekonomiczne, w  tym morskie oraz tworzyć wspól-
ny dobrobyt i dobre sąsiedztwo, ale przede wszystkim dał 
niepowtarzalną szansę zdobycia przez nich doświadczenia 
w realizacji projektów w środowisku międzynarodowym.

Niniejsza publikacja prezentuje inicjatywy zrealizowane 
w ostatnich latach przez pomorskich beneficjentów w ra-
mach międzynarodowych partnerstw oraz wskazuje możli-
wości ubiegania się o środki finansowe w kolejnej perspek-
tywie finansowej Unii Europejskiej 2021-2027. 

Jestem przekonany, że materiał ten będzie dla Państwa 
cennym źródłem wiedzy oraz stanie się inspiracją do budo-
wania i  realizacji wspólnych przedsięwzięć w  najbliższych 
latach. Mam także nadzieję, że pomorscy beneficjenci, któ-
rzy z sukcesami wykorzystują już dostępne w ramach po-
wyższych mechanizmów środki, będą sięgać po nie jeszcze 
aktywniej i z jeszcze lepszymi rezultatami, przyczyniając się 
tym samym do wzmocnienia roli województwa pomorskie-
go wśród europejskich regionów i państw.

Mieczysław Struk
Marszałek Województwa Pomorskiego

Gdańsk, 2022 r.

Życzę kolejnych sukcesów!

Szanowni Państwo,
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Niniejsza publikacja jest zestawieniem najważniejszych 
osiągnięć oraz rezultatów tzw. „success story” wybranych 
projektów międzynarodowych z  udziałem podmiotów 
z  województwa pomorskiego oraz zagranicznych instytu-
cji, zrealizowanych w  latach 2014–2020 za pomocą pro-
gramów Europejskiej Współpracy Terytorialnej (EWT) oraz 
Europejskiego Instrumentu Sąsiedztwa (EIS).
Projekty te prowadzone były w ramach trzech komponentów 
kwalifikacji programów EWT, określających charakter współ-
pracy międzynarodowej:

•• programów transgranicznych, których celem jest roz-
wijanie wspólnych inicjatyw głównie lokalnych (Interreg 
Południowy Bałtyk, Program Współpracy Transgranicznej 
Polska - Rosja),

•• programów transnarodowych, ukierunkowanych na in-
tegrację terytorialną makroregionów Unii Europejskiej 
poprzez m.in. wspieranie dostępności, innowacyjności 
i ochronę środowiska naturalnego (Interreg Region Morza 
Bałtyckiego, Interreg Europa Środkowa),

•• programów międzyregionalnych, umożliwiających wy-
mianę doświadczeń i  dobrych praktyk w  zakresie m.in. 
wspierania innowacyjności, gospodarki przestrzennej, 
a  także rozwoju obszarów miejskich (Interreg Europa, 
URBACT, ESPON).

Z  wykorzystaniem środków pochodzących z  Europejskiego 
Instrumentu Sąsiedztwa (EIS) zrealizowane zostały przedsię-
wzięcia w kooperacji z podmiotami ze wschodniej granicy.
Publikacja opiera się na dwóch podstawowych grupach 
źródeł informacji:

•• danych dotyczących podpisanych przez pomorskich 
wnioskodawców umów, pozyskanych z  Krajowych 
Punktów Kontaktowych dla programów Interreg, m.in. 
z Ministerstwa Funduszy i  Polityki Regionalnej, a  także ze 
Wspólnych Sekretariatów tych programów,

•• informacji pozyskanych od beneficjentów programów 
EWT i  EIS dotyczących zrealizowanych na terenie woje-
wództwa pomorskiego projektów.

Celem niniejszego opracowania, bogatego w przykłady inicja-
tyw pomorskich beneficjentów we współpracy z partnerami 
z innych krajów jest zainteresowanie kolejnych instytucji z na-
szego województwa programami Europejskiej Współpracy 
Terytorialnej oraz możliwościami jakie oferuje. Wykonawcy 
projektów oraz ich końcowi odbiorcy najczęściej wskazywali 
na następujące korzyści z udziału w w/w programach:

•• dodatkowe źródło finansowania działań, 
•• zbudowanie sieci kontaktów zagranicznych i nawiązanie 

ponadnarodowych partnerstw, 
•• łatwiejsze pozyskanie kolejnych partnerstw lub otrzymy-

wanie kolejnych propozycji współpracy dzięki zaufaniu 
zdobytemu przy realizacji projektu,

•• zwiększenie konkurencyjności na rynkach regionalnych, 
krajowych i światowych,

•• prestiż, skuteczniejsza promocja działalności,
•• zdobycie praktyki, doświadczenia, pogłębienie wiedzy,
•• wymiana know-how, rozwój umiejętności kadry, praca 

w środowisku międzynarodowym. 
Mamy nadzieję, że praca ta będzie także źródłem inspiracji 
dla pomorskich beneficjentów funduszy europejskich, którzy 
posiadają już doświadczenie w  programach Interreg oraz 
zachęci ich do jeszcze większej aktywności w  pozyskiwaniu 
środków z EWT w kolejnej perspektywie finansowej 2021-2027. 
Osiągnięcia i  długoterminowe efekty wielu międzynarodo-
wych przedsięwzięć, których z uwagi na ograniczone możli-
wości tej krótkiej publikacji nie dało się wszystkich Państwu 
zaprezentować, pozwalają ze spokojem patrzeć na przyszłość 
inicjatywy Interreg i zaangażowanie w nią województwa po-
morskiego. Jeśli chcą Państwo uzyskać więcej informacji 
o danym projekcie zapraszamy do kontaktu z zespołem re-
dakcyjnym naszego Referatu. 
Dziękujemy beneficjentom zaprezentowanych projektów 
oraz jednostkom zaangażowanym w promocję programów 
EWT/EIS za współpracę i  udział w  przygotowaniu niniejszej 
publikacji.

Referat Programów Międzynarodowych Departamentu Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego
Urząd Marszałkowski Województwa Pomorskiego

WSTĘP
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Udział pomorskich instytucji w  Europejskiej Współpracy Terytorialnej (EWT)  
oraz Europejskim Instrumencie Sąsiedztwa (EIS) w latach 2014-2020

Udział pomorskich instytucji 
w poszczególnych programach

Liczba projektów 
z udziałem 
pomorskich 
instytucji

Liczba instytucji 
pomorskich 
uczestniczących 
w projektach

Liczba  
pomorskich 
partnerów 
uczestniczących 
w projektach

Liczba instytucji 
pomorskich 
w roli partnera 
wiodącego 
w projekcie

Dofinansowanie 
dla pomorskich 
instytucji łącznie

163 76 236 30 36,6  
mln €

Południowy Bałtyk

Polska-Rosja

Region Morza Bałtyckiego

Europa Środkowa

Interreg Europa

Urbact 

Espon

Liczba projektów
Dofinansowanie w tys. €

63

8

74

6

2

9

1

15.758

7.000

11.832

1.261

230

525

0
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Najaktywniejsi  
pomorscy partnerzy  
w podziale na sektory

Najaktywniejsze regiony 
w programach transnarodowych 
i międzyregionalnych¹

Najaktywniejsze 
pomorskie instytucje

Liczba zrealizowanych projektów

Politechnika Gdańska

Miasto Gdańsk

Uniwersytet Gdański

Instytut Morski w Gdańsku

Uniwersytet Morski w Gdyni

27
17
15
13
7

władze lokalne, regionalne 
i krajowe lub ich zrzeszenia
instytucje szkolnictwa wyższego
i instytucje badawczo-rozwojowe
Instytucje kultury, turystyki i sportu
przedsiębiorstwa, w tym MŚP
organizacje pozarządowe
inne

LICZBA
PARTNERÓW

62
90
23
31
24
6

LICZBA
PARTNERÓW

Małopolskie
Mazowieckie
Pomorskie
Śląskie
Pozostałe regiony

52
92
121
62
260

¹ Programy Interreg: Region Morza Bałtyckiego + Europa Środkowa + Europa + Urbact III
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EcoDesign Circle i EcoDesign Circle 4.0

Akronim:
EcoDesign Circle i EcoDesign Circle 4.0

Tytuł oryginalny:
Ecodesign as Driver of Innovation in the BSR 
(+ an upgrade of the project: EcoDesign Circle 4.0 - 
Ecodesign as a Driver of Circular Economy 4.0 in the 
Baltic Sea Region)

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Ekoprojekt jako siła napędowa innowacji w BSR  
(+ kontynuacja projektu: EcoDesign Circle 4.0 - Ekoprojekt 
jako siła napędowa gospodarki o obiegu zamkniętym 4.0 
w regionie Morza Bałtyckiego)

Program:
Interreg Region Morza Bałtyckiego 2014-2020

Priorytet:
1. Innowacje 

Partner wiodący:
Niemiecki Federalny Urząd Środowiska UBA (Niemcy)

Pomorski partner:
Pomorski Park Naukowo-Technologiczny w Gdyni 

Budżet całkowity projektu:
2 010 000.00 EUR (EcoDesign Circle)
769 822.30 EUR (EcoDesign Circle 4.0)

Budżet całkowity pomorskiego partnera
150 587.00 EUR (EcoDesign Circle)
53 000.00 EUR (EcoDesign Circle 4.0)

PROJEKT W SIECI	
https://www.ecodesigncircle.eu/resources-for-you/press-materials
https://www.gdynia.pl/ue/zakonczone-w-okresie-trwalosci,8077/ecodesign-circle,536610
https://ppnt.pl/uslugi-i-projekty/ecodesign/ 
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Międzynarodowy zespół centrów projektowych, władz pu-
blicznych, instytucji badawczych i  praktyków projektowania 
współpracuje od 2016 roku w celu wzmocnienia świadomo-
ści i  praktycznego zastosowania „podejścia projektowego” 
do gospodarki o obiegu zamkniętym (GOZ) w regionie Morza 
Bałtyckiego. W pierwszych trzech latach partnerzy z Niemiec, 
Estonii, Finlandii, Litwy, Polski i  Szwecji byli gospodarzami 
wystaw i  warsztatów, oferowali programy doradcze i  edu-
kacyjne oraz tworzyli sieci partnerów. Główne cele projektu 
EcoDesign Circle to:

•• zwiększenie zdolności MŚP do korzystania z ekoprojektu,
•• poprawa współpracy w całym regionie Morza Bałtyckiego 

między centrami projektowymi,
•• zwiększenie możliwości projektantów w zrównoważonym 

wymiarze projektowania.
Zamierzeniem projektu EcoDesign Circle było zwiększenie 
potencjału centrów designu i  ich użytkowników z  regionu 
w obszarze eko designu. W rezultacie projektanci oraz małe 
i średnie przedsiębiorstwa powinny sprawniej identyfikować 
nowe metody tworzenia innowacyjnych, przyjaznych środo-
wisku produktów oraz z  większym zaangażowaniem wpro-
wadzać je na wymagający rynek. Z  uwagi na to, że usługi 
i platformy cyfrowe odgrywają coraz większą rolę w rozwoju 
nowoczesnych cyrkularnych modeli biznesowych projekt roz-
szerzono o EcoDesign Circle 4.0, mający na celu zwiększenie 
zdolności projektantów i  przedsiębiorstw w  opracowywaniu 
usług w oparciu o GOZ. Projekt miał również na celu zwięk-
szenie świadomości i know-how władz publicznych na temat 
ekoprojektu, jako podstawowego instrumentu w  przejściu 

na gospodarkę o  obiegu zamkniętym. Opracowano doku-
ment z zaleceniami dla decydentów politycznych, przedsta-
wiając „potencjał projektowy”, określając potrzeby struktur 
wspierających, aby promować „zrównoważone rozwiązania 
projektowe”. 

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU
Głównymi osiągnięciami projektu EcoDesign Circle było m.in.: 

•• zorganizowanie sześciu seminariów pod hasłem 
„Szkolenie trenerów” w Estonii, Finlandii, Niemczech, Polsce 
i Szwecji,

•• zrealizowanie pięciu pilotażowych wersji Ecodesign 
Learning Factory i EcoDesign Audit-Sprint Tool,

•• kampania w  mediach społecznościowych na temat 
EcoDesign,

•• seria prezentacji nt. dobrej polityki i współpracy w promo-
waniu eko designu,

•• serwis ciekawych przykładów ze środowiska zajmującego 
się eko designem. 

•• Ponadto w  wyniku kontynuacji projektu jako EcoDesign 
Circle 4.0:

•• opracowano i  zrealizowano pilotaż „Zestawu narzędzi 
ekoprojektu 4.0”,

•• zapewniono „pakiet szkoleń trenerów”, obejmujący szko-
lenia, sieć trenerów i materiały edukacyjne. 	

CO DALEJ?
Projekt EcoDesign Circle znalazł się w  finale konkursu 
RegioStars Awards 2020 w  kategorii Gospodarka o  obiegu 
zamkniętym dla zielonej Europy.	

	 Partner wiodący (DE)
	 Partner projektu (DE, PL, SE, FI, EE, RU)
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CROWD-FUND-PORT

Akronim:	
CROWD-FUND-PORT

Tytuł oryginalny:
Central European Crowd-funding Support

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Wsparcie finansowania społecznościowego  
(crowfunding) w Europie Środkowej

Program
Interreg Europa Środkowa 2014-2020

Priorytet:
1. Współpraca w zakresie innowacji na rzecz zwiększenia 
konkurencyjności 

Partner wiodący:
E-institute, Institute for Comprehensive Development 
Solutions (Słowenia)

Pomorski partner:
Gdańska Fundacja Przedsiębiorczości

Budżet całkowity projektu:
2 416 460.00 EUR 

Budżet całkowity pomorskiego partnera:
211 780.00 EUR
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PROJEKT W SIECI	
https://biznes.trojmiasto.pl/Pierwsze-w-Polsce-targi-crowdfundingowe-n132433.html

źródło: freepik
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Celem projektu CROWD-FUND-PORT było wzmocnienie zdol-
ności wszystkich interesariuszy do wykorzystania zjawiska 
crowdfundingu. Crowdfunding, czyli finansowanie społeczno-
ściowe minimalizuje ryzyko biznesowe i zwiększa orientację na 
przedsiębiorczość, dlatego też niewykorzystany potencjał cro-
wdfundingowy stanowi wyzwanie, zwłaszcza we wschodnich 
częściach krajów Europy Środkowej. Celem crowfundingu jest 
m.in. poprawa pozycji finansowej start-upów promujących 
innowacyjność. Projekt koncentrował się na ekonomicznie 
słabszych podmiotach o mniejszych szansach, nie mających 
dostępu do kredytów bankowych. Crowdfunding umożliwia 
tym podmiotom rozpoczęcie działalności. 	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Od 2014 roku sfinansowanych zostało 138 projektów współ-
pracy w całej Europie Środkowej. Projekty te dotyczyły wspól-
nych regionalnych wyzwań w dziedzinie innowacji, gospodar-
ki niskoemisyjnej, środowiska, kultury i transportu.
Rezultaty projektu w liczbach:

•• 99 wspartych kampanii,

•• 787 przeszkolonych małych i  średnich przedsiębiorstw 
(MŚP),

•• 2,12 mln zebranych EUR, 
•• 52 zrealizowane szkolenia.

Wynikiem projektu jest też wzrost kompetencji zaangażowa-
nych podmiotów, czyli operatorów platform crowdfundingo-
wych oraz MŚP (małe, średnie przedsiębiorstwa). Inwestorzy 
crowdfundingowi zyskali na większym bezpieczeństwie dzięki 
lepszemu zrozumieniu korzyści i  ryzyk, a decydenci politycz-
ni większe kompetencje w  zakresie podejmowania decy-
zji.	

CO DALEJ?	
Projekt CROWD-FUND-PORT wsparł kilkanaście projektów 
z  województwa pomorskiego i  innych województw Polski, 
przyczyniając się do zwiększenia umiejętności i kompetencji 
zespołów pracujących nad kampaniami crowdfundingowy-
mi, jak również wzrostu ich wiedzy na temat możliwości do-
starczenia oraz dostosowania własnych produktów i rozwią-
zań do potrzeb rynku. 
Jednym z trwałych efektów projektu było stworzenie platfor-
my internetowej stanowiącej przestrzeń do rozwoju wiedzy 
dla osób i podmiotów:

•• planujących rozpoczęcie swojej pierwszej kampanii 
crowdfundingowej, 

•• zainteresowanych wsparciem kampanii,
•• będących platformami crowdfundingowymi,
•• decydentów politycznych.

Wszystkie materiały wypracowane podczas projektu są na 
stałe dostępne do pobrania przez zainteresowane osoby pod 
adresem: https://www.crowdfundport.eu/. 
Platforma zawiera również informacje na temat hubów cro-
wdfundingowych powstałych w poszczególnych krajach bio-
rących udział w  projekcie. Działania hubów obejmują min. 
upowszechnianie wiedzy na temat crowdfundingu.
Poprzez realizację projektu udało się na stałe wpisać ele-
ment upowszechniania wiedzy o  finansowaniu społeczno-
ściowym do działań edukacyjnych prowadzonych w ramach 
Gdańskiego Inkubatora Przedsiębiorczości. Tematyka zwią-
zana z finansowaniem społecznościowym została poruszona 
m.in. w projektach skierowanych do szkół: Azymut – program 
certyfikacji przedsiębiorczych nauczycieli/ek, Starter Pack czy 
Lekcje Przedsiębiorczości. Inkubator aktywnie pokazuje, jak 
poprzez wykorzystanie ogólnodostępnych rozwiązań i narzę-
dzi można skutecznie zebrać środki pozwalające na realizację 
wartościowych projektów i ciekawych inicjatyw.	

	 Partner wiodący (SI)
	 Partner projektu (IT, DE, PL, CZ, SK, HU, AT, HR)
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EIS

Akronim:	
EIS 

Tytuł oryginalny:	
Everywhere International SMEs 

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Międzynarodowe MŚP

Program:
Interreg Europa 2014-2020

Priorytet:
2. Konkurencyjność małych i średnich przedsiębiorstw 
(MŚP)

Partner wiodący:
Rada Hrabstwa Hampshire (Wielka Brytania)

Pomorski partner:
Agencja Rozwoju Pomorza S.A.

Budżet całkowity projektu:
1 447 658.00 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:
120 469.00 EUR
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PROJEKT W SIECI	
https://www.arp.gda.pl/1691,everywhere-international-smes-eis
https://www.arp.gda.pl/?strona=1281&rw_name=europejska-wspolpraca-regionalna-a-internacjonalizacja
-msp-na-pomorzu&fontsize=big&katns=ogolna&kalm=07&kalr=2020

źródło: ARP S.A.
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Według Komisji Europejskiej małe i średnie przedsiębiorstwa 
(MŚP), które wkraczają na rynek międzynarodowy są bardziej 
prężne, tworzą więcej miejsc pracy i  częściej wprowadzają 
innowacje. Jednocześnie przed MŚP stoi wiele wyzwań utrud-
niających ich internacjonalizację. Usprawnieniu tego proce-
su mają służyć usługi wsparcia biznesu, na których skupia się 
projekt Everywhere International SMEs (EIS).
Projekt składał się z trwającej dwa lata fazy wymiany dobrych 
praktyk oraz fazy wdrożenia planu działania. Przedstawiciele 
województwa pomorskiego i  partnerzy z  6 krajów Europy 
(Wielkiej Brytanii, Irlandii, Portugalii, Włoch, Chorwacji, Danii) 
spotykali się, aby określić skuteczne sposoby wsparcia biz-
nesu w internacjonalizacji MŚP oraz korzyści z niej wypływa-
jących. Agencja Rozwoju Pomorza S.A. w  ramach projektu, 
skupiła się na instrumencie polityki, jakim jest Regionalny 
Program Operacyjny Województwa Pomorskiego 2014-2020 
w obszarze wsparcia działalności międzynarodowej.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Rezultatem projektu było opracowanie „Przewodnika dobrych 
praktyk”, 7 lokalnych planów działania, gotowych do wdroże-
nia oraz opracowanie platformy polityki wsparcia konkuren-
cyjności małych i  średnich przedsiębiorstw. Przygotowane 

zostało również „narzędzie EIS” gromadzące przykłady naj-
lepszych metod wsparcia biznesu, na drodze do interna-
cjonalizacji. W  czasie trwania projektu praktyki stosowane 
w  regionach partnerskich zostały przeanalizowane i  zopty-
malizowane. Ponadto dzięki projektowi powstał uniwersalny 
instrument, możliwy do wykorzystania w  innych regionach 
europejskich.	

CO DALEJ?	
W  związku z  wystąpieniem pandemii COVID-19 projekt EIS 
został przedłużony. Działania będą realizowane w  okre-
sie od czerwca 2021 do sierpnia 2022 roku. Celem projektu 
na ten okres jest zbadanie wpływu pandemii COVID-19 na 
procesy internacjonalizacji przedsiębiorstw, ze szczególnym 
uwzględnieniem:

•• przerwanych łańcuchów dostaw, 
•• potrzeb MŚP w dziedzinie digitalizacji, 
•• odporności współpracy międzynarodowej na zagrożenia 

związane z pandemią. 
Rezultatem inicjatywy będzie analiza najlepszych narzędzi do 
przeciwdziałania skutkom pandemii w aspekcie umiędzyna-
rodowiania przedsiębiorstw oraz zawarcie wypracowanych 
rozwiązań w regionalnych programach operacyjnych w kra-
jach biorących udział w projekcie. 	

	 Partner wiodący (GB)
	 Partner projektu (PT, IE, BE, DK, IT, PL, HR)
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DAIMON i DAIMON 2
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Akronim:
DAIMON i DAIMON 2 

Tytuł oryginalny:
Decision Aid for Marine Munitions  
(+ an upgrade of the project)

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Pomoc w decyzjach dotyczących amunicji morskiej  
(+ kontynuacja projektu)

Program:
Interreg Region Morza Bałtyckiego 2014-2020

Priorytet:
2. Zasoby naturalne 

Partner wiodący:
Instytut Oceanologii Polskiej Akademii Nauk w Sopocie 
(Polska)

Pomorscy partnerzy:
Akademia Marynarki Wojennej im. Bohaterów 
Westerplatte (DAIMON, DAIMON 2)
Instytut Morski w Gdańsku (DAIMON)

Budżet całkowity projektu:	
4 730 000.00 EUR (DAIMON)
900 000.00 EUR (DAIMON 2)

Budżet całkowity pomorskich partnerów:
1 618 252.50 EUR (DAIMON)
277 185.91 EUR (DAIMON 2)

PROJEKT W SIECI	
https://youtu.be/9V-9DcMnKxk
https://youtu.be/0Qtr003GSEw

źródło: Instytut Oceanologii PAN
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU
Zatopiona w Morzu Bałtyckim i w cieśninie Skagerrak amuni-
cja chemiczna i  konwencjonalna zawiera szereg substancji 
niebezpiecznych. Biorąc pod uwagę coraz częstsze wykorzy-
stanie dna morskiego na potrzeby gospodarcze, np. morskich 
farm wiatrowych i rurociągów, wzrasta prawdopodobieństwo 
uszkodzenia zatopionych zbiorników z chemicznymi środka-
mi bojowymi, co może spowodować emisję substancji che-
micznych bezpośrednio do otaczającego środowiska oraz 
stanowić zagrożenie dla ludzi oraz dzikiej flory i fauny. Celem 
projektów DAIMON i DAIMON 2 było zwiększenie bazy wiedzy, 
w jaki sposób dokonywać oceny ryzyka i korzyści związanych 
z różnymi opcjami zarządzania. Projekty pomogły wyposażyć 
administrację morską, obronną i środowiskową w narzędzia 
decyzyjne, które pomagają radzić sobie z zatopionymi środ-
kami chemicznymi i skutkami konwencjonalnych działań wo-
jennych na Morzu Bałtyckim i w cieśninie Skagerrak. 

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU
Realizacja obydwu projektów pozwoliła ocenić wpływ na śro-
dowisko i  skutki biologiczne amunicji chemicznej i  konwen-
cjonalnej zatopionej na dnie Morza Bałtyckiego i  w  cieśni-
nie Skagerrak, pochodzącej z czasów I  i  II Wojny Światowej. 
Projekty pozwoliły także opracować narzędzia do bezpiecz-
nego zarządzania tymi czynnikami.
Partnerzy projektu badawczego DAIMON wykonali szereg rej-
sów, aby przeanalizować wybrane obiekty bojowe, np. amu-
nicję chemiczną na Bornholmie i Głębi Gdańskiej, amunicję 

konwencjonalną na niemieckich wodach przybrzeżnych 
i Zatoce Fińskiej oraz wraki z amunicją chemiczną w rejonie 
Skagerrak i Måseskär. Dokonano analizy próbek wody mor-
skiej, osadów i organizmów morskich pod kątem stężeń sub-
stancji niebezpiecznych wokół wybranej amunicji. Badania 
wykazały, że zatopiona amunicja może być toksyczna dla 
środowiska ze względu na korozję i wycieki zawartości z po-
cisków i bomb. 
Wytyczne dotyczące sposobu oceny zagrożeń ekologicznych 
dla organizmów morskich powodowanych przez zatopioną 
amunicję i  jej toksyczną zawartość, bojowe środki chemicz-
ne lub materiały wybuchowe, uzupełnione zostały sześcioma 
strategiami zarządzania, posłużyły jako podstawa do opra-
cowania systemu wspomagania decyzji w zakresie katego-
ryzacji ryzyka i pomocy w podejmowaniu decyzji. 
System wspomagania decyzji dla amunicji morskiej to interne-
towe narzędzie DAIMON do kategoryzacji ryzyka i wspomagania 
decyzji, które zostało opracowane przez Uniwersytet Clausthal 
(Niemcy) we współpracy z innymi partnerami. Pomaga on in-
stytucjom publicznym, zajmującym się zarządzaniem prze-
strzenią morską (morską, środowiskową, rybacką, wojskową) 
oraz podmiotom gospodarki morskiej w podejmowaniu decyzji 
w sprawie amunicji zatopionej w Morzu Bałtyckim i w cieśninie 
Skagerrak. Dla każdego wykrytego obiektu bojowego oprogra-
mowanie wymaga określonych parametrów, na podstawie 
których formułuje się analizę ryzyka. Oprogramowanie obejmu-
je informacje o lokalizacji i ogólnym stanie amunicji, otaczają-
cym ją środowisku oraz stanie zanieczyszczenia biologicznego 
lub chorobach ryb. Ponadto zaleca możliwe działania, które na-
leży podjąć, takie jak odzyskiwanie i niszczenie amunicji, groma-
dzenie, hermetyzacja, zakrywanie, wysadzanie lub zaniechanie 
działania, w  tym monitorowanie i  szacowanie związanych 
z tym kosztów.
Projekt DAIMON 2 integralnie powiązany z  wcześniejszym 
projektem DAIMON szczegółowo zbadał bałtyckie miejsca 
zatopienia amunicji podwodnej). Na tej podstawie opraco-
wano narzędzia i metody do oceny ryzyka płynącego z tych 
niebezpiecznych odpadów i wspierania rządów w podejmo-
waniu decyzji w poszczególnych przypadkach. Główne wyniki 
projektu to zestaw narzędzi metodologii Ecotox dla badaczy 
środowiska oraz wdrożenie systemu wspomagania decyzji 
w wielu instytucjach krajów Bałtyckich. Celem projektu była 
także popularyzacja narzędzi wspomagania decyzji oraz 
szkolenie ich końcowych użytkowników administracyjnych na 
całym obszarze Morza Bałtyckiego.

CO DALEJ?
Projekty DAIMON i DAIMON 2 były powiązane z projektem North 
Sea Wrecks oraz CHEMSEA poświęconym wykrywaniu i mapo-
waniu lokalizacji amunicji chemicznej na znanych obszarach 
składowisk oraz „zanieczyszczeń” osadów dennych tymi związ-
kami. Ważnym osiągnięciem projektu CHEMSEA jest Centrum 
Doskonałości ds. Zatopionej Amunicji, utworzone jako między-
narodowe centrum analityczne zagrożeń związanych z bojowy-
mi środkami trującymi. Centrum to również rozwija partnerstwo 
DAIMON.

	 Partner wiodący (PL)
	 Partner projektu (DE, SE, PL. LT FI, NO)
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NonHazCity i NonHazCity 2

Akronim:
NonHazCity i NonHazCity 2

Tytuł oryginalny:
Innovative management solutions for minimizing 
emissions of hazardous substances from urban 
areas in the Baltic Sea Region (+ an upgrade of the 
project - Capitalizing key elements of NonHazCity: 
empowering private and professional users for better risk 
management and use reduction of chemical products in 
their cities)

Tytuł przetłumaczony na język polski:	
Innowacyjne rozwiązania w zakresie zarządzania 
minimalizujące emisje substancji niebezpiecznych 
z obszarów miejskich w Regionie Morza Bałtyckiego 
(+ kontynuacja projektu pt. Wykorzystanie kluczowych 
elementów NonHazCity: poprzez wzmocnienie pozycji 
użytkowników prywatnych i profesjonalnych w celu 
lepszego zarządzania ryzykiem i ograniczenia zużycia 
produktów chemicznych w ich miastach)

Program:
Interreg Region Morza Bałtyckiego 2014-2020

Priorytet:
2. Zasoby naturalne 

Partner wiodący:
NonHazCity: Miasto Sztokholm (Szwecja)
NonHazCity 2: Miasto Ryga (Łotwa)

Pomorscy partnerzy:
NonHazCity:
Uniwersytet Gdański 
Miasto Gdańsk 
Gdańska Infrastruktura Wodociągowo-Kanalizacyjna Sp. 
z o.o.
NonHazCity 2: 
Stowarzyszenie Polskie Forum ISO 14000 
Gdańska Infrastruktura Wodociągowo-Kanalizacyjna Sp. 
z o.o.

Budżet całkowity projektu:
3 540 000.00 EUR (NonHazCity) 
1 110 000.00 EUR (NonHazCity 2)

Budżet całkowity pomorskich partnerów:
399 977.25 EUR (NonHazCity) 
153 220.05 EUR (NonHazCity 2)
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PROJEKT W SIECI	
https://thinkbefore.eu/en/ 
http://miastonadetoksie.pl/ 
https://www.giwk.pl/badania-i-ekologia/projekt-nonhazcity/ 

źródło: GIWK Sp. z o.o.
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU
Projekt NonHazCity i jego kontynuacja NonHazCity 2 to inno-
wacyjne rozwiązania stosowane w  celu zminimalizowania 
emisji substancji niebezpiecznych z  terenów zurbanizowa-
nych do Morza Bałtyckiego. To projekty edukacyjne, których 
celem było przyczynienie się do zmian zachowań konsu-
menckich dla poprawy stanu środowiska naturalnego.
W ramach projektu NonHazCity, w ściekach, osadach ścieko-
wych i wodach opadowych została zbadana obecność wy-
typowanych, głównie endokrynnie czynnych (zaburzających 
pracę układu hormonalnego) substancji o działaniu toksycz-
nym na żywe organizmy, a także tych o działaniu kancerogen-
nym (prowadzących do rozwoju nowotworów). Źródłem tych 
substancji w środowisku wodnym są produkty powszechnie 
używane w gospodarstwach domowych, a także zakładach 
przemysłowych i instytucjach publicznych (m.in. środki czysz-
czące, kosmetyki, farby, lakiery, wyroby z PCV). Na podstawie 
wyników badań przygotowane zostały kampanie edukacyj-
ne realizowane niezależnie przez partnerów projektu. Celem 

wszystkich kampanii było ograniczenie emisji substancji nie-
bezpiecznych „u  źródła”. W 50 gospodarstwach domowych 
z 10 gmin w Polsce, Niemczech, Estonii, Łotwie, Szwecji, Litwie, 
Finlandii przeprowadzone zostały wizyty kontrolne, których 
celem była weryfikacja ilości wykorzystywanych przez rodzi-
ny produktów mogących potencjalnie zawierać substancje 
niebezpieczne. W  Gdańsku realizowana została kampania 
„Miasto na detoksie”. Celem badania była próba wyelimi-
nowania lub ograniczenia substancji niebezpiecznych z naj-
bliższego otoczenia rodzin biorących w  nim udział (środki 
czystości, kosmetyki, naczynia i przybory kuchenne, zabawki) 
oraz poradnictwo w zakresie stosowania ekologicznych za-
mienników bądź samodzielnie przygotowanymi produktami. 
W  ramach projektu NonHazCity 2, który pozwolił na szerszą 
skalę wdrożyć wypracowane wcześniej rozwiązania zaini-
cjowano dodatkowo narzędzia DIY  (ang. do it yourself, czyli 
“zrób to sam”), które pozwalają użytkownikom we własnym 
zakresie zweryfikować obecność niebezpiecznych substancji 
w produktach codziennego użytku. Na podstawie tego zało-
żenia, w ramach projektu powstały broszury, animacje oraz 
ankieta pozwalająca na zweryfikowanie narażenia na sub-
stancje niebezpieczne dla zdrowia. Prowadzona była również 
edukacja dotycząca plastiku, nie jako odpadu, a dotykająca 
problemu wynikającego z możliwości emisji niebezpiecznych 
chemikaliów z produktów wykonanych z tworzyw sztucznych 
pn. Plastic Diet (w Gdańsku pod nazwą „Nieplastikuj”).

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU
Projekt NonHazCity poszerzył wiedzę partnerów i zachęcił do 
podejmowania rzeczywistych działań na rzecz ograniczenia 
emisji niebezpiecznych substancji przez instytucje miejskie, 
przedsiębiorstwa i  gospodarstwa domowe. Projekt pozwolił 
na zidentyfikowanie i uporządkowanie pod względem waż-
ności źródła substancji niebezpiecznych. Wyniki zostały wy-
korzystane do opracowania indywidualnych dla każdego 
partnera „Planów Zarządzania Chemikaliami” – długotermi-
nowych strategii dla ograniczenia emisji substancji niebez-
piecznych do środowiska. Dodatkowo, władze lokalne zostały 
zobligowane do wprowadzenia do procedur przetargowych 
kryteriów tzw. „zielonych zamówień”. Projekt NonHazCity 2 
z kolei był kontynuacją procesu monitorowania i wdrażania 
w  gminach z  opracowanymi PZC, prowadzonych kampanii 
edukacyjnych, prac nad przygotowaniem skutecznych na-
rzędzi zmniejszania zanieczyszczeń oraz stosowania zielo-
nych zamówień. Wyniki projektów upowszechniano nie tylko 
w  celach informacyjnych i  edukacyjnych, lecz również, by 
wpłynąć na jednostki certyfikujące, konsultantów i  odpo-
wiednie władze.

CO DALEJ?
Niewątpliwy sukces obydwu projektów, w  tym ważność po-
ruszanych tematów, wpłynęło na decyzję o  stworzeniu ko-
lejnego konsorcjum projektowego do projektu NonHazCity 3 
- substancje niebezpieczne w  konkretnej grupie produktów 
- w  ramach programu INTERREG Region Morza Bałtyckiego 
w nowym okresie finansowania 2021 – 2027. 

	 Partner wiodący (SE, LV)
	 Partner projektu (DE, SE, FI, PL. LT, LV, EE, RU)
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CLEAN

Akronim:	
CLEAN

Tytuł oryginalny:
Development of infrastructure for a clean environment in 
the cross-border area

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Rozwój infrastruktury na rzecz czystego środowiska 
naturalnego na obszarze transgranicznym

Program:	
Program Współpracy Transgranicznej Polska-Rosja 
2014-2020

Priorytet:
2. Współpraca na rzecz czystego środowiska naturalnego 
na obszarze transgranicznym

Pomorski partner:	
Gmina Ostaszewo

Budżet całkowity projektu:	
1 891 495.76 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:	
781 028.76 EUR
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PROJEKT W SIECI	
https://www.plru.eu/pl/pages/73
https://ostaszewo.pl/aktualnosci/rozbudowa-i-modernizacja-oczyszczalni-sciekow-w-ostaszewie-realizowana-w-ra-
mach-programu-wspolpracy-transgranicznej-polska-rosja-2014-2020.html

źródło: Gmina Ostaszewo
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https://ostaszewo.pl/aktualnosci/rozbudowa-i-modernizacja-oczyszczalni-sciekow-w-ostaszewie-realizowana-w-ramach-programu-wspolpracy-transgranicznej-polska-rosja-2014-2020.html


CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Głównym celem projektu było ograniczenie negatywnego 
wpływu oczyszczalni ścieków w  Ostaszewie na środowisko 
naturalne oraz zwiększenie jej przepustowości i  efektywno-
ści. Zakres projektu obejmował likwidację istniejącej oczysz-
czalni i budowę nowej biologicznej oczyszczalni wraz z prze-
pompownią ścieków. Zakres rzeczowy projektu obejmował 
kompletną realizację robót budowlanych wraz z dostawami 
i montażem urządzeń w zakresie przebudowy i modernizacji 
oczyszczalni wraz z rozbiórką i wyłączaniem obiektów, a także 
zagospodarowanie terenu.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Zrealizowanie zakładanych planów projektowych trwało do 
kwietnia 2022 roku. Zmodernizowana oczyszczalnia umoż-
liwia oczyszczenie ładunków zanieczyszczeń o  wartości 
3250 RLM* do parametrów przewidzianych pozwoleniem 

wodnoprawnym tj.
•• - BZT5* – redukcja o 70-90%,
•• - ChZT – redukcja o 75%,
•• - zawiesina ogólna - redukcja o 90%.

Przepustowość oczyszczalni wzrośnie do 170 m³/d.
Badania próbek ścieków dokonane przez firmę zewnętrzną 
potwierdziły uzyskanie zakładanych parametrów w wyższym 
stopniu:

•• - BZT5 – redukcja o 99%,
•• - ChZT – redukcja o 96%,
•• - zawiesina ogólna - redukcja o 99%.	

CO DALEJ?	
Gmina Ostaszewo planuje kolejne etapy rozbudowy oczysz-
czalni oraz dalsze skanalizowanie gminy.

* RLM - podstawowy parametr projektowy, wykorzystywany w szacowaniu wielkości oczyszczalni ścieków.
* BZT5 i ChZT - wskaźniki ilości zanieczyszczeń w wodzie i ściekach.

	 Partner wiodący (PL)
	 Partner projektu (RU)
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SCHOOL CHANCE

Akronim:	
SCHOOL CHANCE

Tytuł oryginalny:	
SCHOOL mobility CHAllenge in regioNal Policies

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Wyzwania dla polityki regionalnej w kontekście mobilności 
w drodze do szkół

Program:
Interreg Europa 2014-2020

Priorytet:
3. Gospodarka niskoemisyjna

Partner wiodący:
Miasto Girona (Hiszpania)

Pomorski partner:
Miasto Gdańsk

Budżet całkowity projektu:	
1 716 361.00 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:	
110 986.00 EUR
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PROJEKT W SIECI	
https://www.rowerowygdansk.pl/wiadomosci/Dobre-Praktyki-w-projekcie-School-Chance,a,3251
https://www.gdansk.pl/inwestycje-miejskie/ffffffffff,a,104663
https://www.gdansk.pl/wiadomosci/strefy-kiss-ride-i-inne-zmiany-by-zwiekszyc-bezpieczenstwo-drogowe-przed
-szkolami,a,200335

źródło: freepik
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https://www.rowerowygdansk.pl/wiadomosci/Dobre-Praktyki-w-projekcie-School-Chance,a,3251
https://www.gdansk.pl/inwestycje-miejskie/ffffffffff,a,104663
https://www.gdansk.pl/wiadomosci/strefy-kiss-ride-i-inne-zmiany-by-zwiekszyc-bezpieczenstwo-drogowe-przed-szkolami,a,200335
https://www.gdansk.pl/wiadomosci/strefy-kiss-ride-i-inne-zmiany-by-zwiekszyc-bezpieczenstwo-drogowe-przed-szkolami,a,200335


CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Celem projektu było:
a. zmniejszenie emisji CO2 w mieście poprzez zmianę zacho-
wań w obszarze mobilności w drodze do i ze szkoły,
b. wypracowanie instrumentów polityki lokalnej oraz podjęcie 
działań zmierzających do zmiany mentalności, przyzwycza-
jeń i zachowań rodziców i uczniów, społeczności szkolnej oraz 
mieszkańców, a także aktywnego zaangażowania decyden-
tów w zakresie zrównoważonej mobilności w oparciu o do-
świadczenia i najlepsze praktyki partnerów projektu.
Podjęte działania to m.in: 

•• organizacja wizyty studyjnej i  warsztatu dla partnerów 
projektu (Gdańsk),

•• organizacja 2 lokalnych warsztatów dla szkół,
•• organizacja 6 spotkań dla lokalnych interesariuszy.

Udział w  wymianie doświadczeń i  dobrych praktyk pomię-
dzy partnerami – promowanie działań Gdańska w  zakresie 
zrównoważonej mobilności na arenie międzynarodowej (np. 
Rowerowy Maj). 	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Rezultatem projektu było stworzenie podręcznika dobrych 
praktyk oraz wzbogacenie i  rozszerzanie metod utrwalania 
i  promowania aktywnej mobilności, sposobów zrównowa-
żonego dojeżdżania do i ze szkoły oraz wypracowanie kom-
pleksowego dokumentu o  nazwie: „System certyfikacji szkół 

podstawowych w zakresie poprawy bezpieczeństwa i  kom-
fortu uczniów podróżujących do szkoły na terenie miasta 
Gdańska na potrzeby realizacji projektu SCHOOL CHANCE 
współfinansowanego ze środków programu Interreg 
Europa”. 	

CO DALEJ?	
Dodatkowy rok wynikający z wydłużenia projektu pozwoli na 
wymianę doświadczeń dotyczących przykładów „dobrych 
praktyk” w obliczu pandemii w zakresie mobilności uczniów. 
Miasto Gdańsk rozpowszechni wersję kampanii „Rowerowy 
Maj” zrealizowanej w maju 2021 r., podczas trwania pandemii 
i nauczania zdalnego w szkołach. Dodatkowo zostanie zreali-
zowany krótki materiał wideo na temat kampanii.
Przygotowany w trakcie trwania projektu dokument „System 
certyfikacji szkół podstawowych w zakresie poprawy bezpie-
czeństwa i komfortu uczniów podróżujących do szkoły na te-
renie miasta Gdańska na potrzeby realizacji projektu SCHOOL 
CHANCE współfinansowanego ze środków programu Interreg 
Europa” został przyjęty przez Zarząd Miasta Gdańska (Lokalny 
Plan Działania (LPD). W  oparciu o  LPD przygotowano pro-
gram poprawy bezpieczeństwa w pobliżu placówek oświa-
towych. W pierwszej fazie wdrażania planu przeprowadzono 
audyty w zakresie bezpieczeństwa dzieci w drodze do szkoły 
wokół 10 wytypowanych pilotażowych szkół podstawowych 
w Gdańsku. Wskazano konkretne działania, których wykona-
nie poprawi bezpieczeństwo. Władze Gdańska postanowiły, iż 
tym programem objęte zostaną wszystkie szkoły w Gdańsku. 

	 Partner wiodący (ES)
	 Partner projektu (ES, IT, EL, SE, PL, AT, RO)
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Akronim:	
SOLEZ

Tytuł oryginalny:	
Smart Solutions Supporting Low – Carbon Mobility Policies 
in European Cities

Tytuł przetłumaczony na język polski:	
Inteligentne Rozwiązania Wspierające Strategie Niskiej 
Emisji w Europejskich Miastach

Program:	
Interreg Europa Środkowa 2014-2020

Priorytet:	
2. Współpraca w zakresie strategii niskoemisyjnych 

Partner wiodący:
Miasto Vicenza (Włochy)

Pomorski partner:
Miasto Gdańsk

Budżet całkowity projektu:
1 933 734.00 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:	
176 167.00 EUR

PROJEKT W SIECI	
https://www.facebook.com/solezproject/
https://www.Interreg-central.eu/Content.Node/Solez-Leaflet-PL-for-web.pdf

źródło: freepik
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https://www.facebook.com/solezproject/
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/Solez-Leaflet-PL-for-web.pdf


CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Projekt SOLEZ zrzesza miasta gotowe do wdrożenia rozwiązań 
wspierających strefy ograniczonej emisji lub inne rozwiązania 
niskoemisyjne. Jest to związane z celem Komisji Europejskiej 
planującej do 2030 roku zmniejszenie emisji CO2 do atmos-
fery o 50% użytkowania samochodów “o napędzie konwen-
cjonalnym” w transporcie miejskim oraz całkowite ich wyco-
fanie z  miast do 2050 roku, a  także wprowadzenie logistyki 
wolnej od CO2 w dużych ośrodkach miejskich do 2030 roku.
Cele projektu: 

•• zwiększenie kompetencji partnerów w zakresie wdrażania 
stref niskiej emisji,

•• wzmocnienie dialogu z  kluczowymi interesariuszami na 
temat definiowania i wdrażania kontroli dostępu,

•• projektowanie, pilotaż i  rozwój innowacyjnych usług 
i  rozwiązań teleinformatycznych oraz komunikacyjnych, 
wspierających wdrażanie stref niskiej emisji i  powiąza-
nych rozwiązań w funkcjonalnych obszarach miejskich.

Działania w  ramach projektu SOLEZ zwiększyły zdolność 
samorządów do planowania niskoemisyjnej mobilności 
w Funkcjonalnych Obszarach Miejskich, czyli czystszego, tań-
szego i wydajniejszego transportu miejskiego.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
W  celu zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza 8 miast 
Europy Środkowej opracowało lokalne Plany Działania wspie-
rające rozwiązania niskoemisyjne. Plany te zawierały strate-
giczne cele związane z  mobilnością, ograniczeniem ruchu 
pojazdów, redukcją emisji CO2. W planach zostały określone 
zadania na najbliższe 3-5 lat. 
Partnerzy wypracowali 3 innowacyjne narzędzia związane 
z polityką zrównoważonej mobilności i ograniczania ruchu:
a.	 system zarządzania danymi, który pomoże w identyfikacji 

i  wdrożeniu najskuteczniejszego schematu zarządzania 
parkowaniem,

b.	 projekty techniczne i tzw. „business cases” (usług) pozwa-
lających na zmniejszenie efektów ubocznych ogranicza-
nia ruchu dla osób mieszkających, pracujących lub od-
wiedzających obszary objęte interwencjami i zwiększenie 
możliwości biznesowych dostawców usług mobilnych,

c.	 narzędzia wsparcia procesu decyzyjnego, umożliwiające 
analizę potencjału, korzyści i kosztów zastosowania auto-
busów elektrycznych w funkcjonalnym obszarze miejskim.

CO DALEJ?	
Projekt SOLEZ wpisywał się w  politykę Gdańska w  zakresie 
ograniczania transportu indywidualnego w mieście, zwłasz-
cza w obszarze Śródmieścia, a także ograniczania emisji. Po 
zakończeniu realizacji projektu SOLEZ Gdańsk nadal realizuje 
cele na wielu płaszczyznach. Są to działania zgodne z  po-
lityką ograniczania ruchu i  emisji: m. in. dalsze rozszerzanie 
i  uszczelnianie stref płatnego parkowania, w  tym śródmiej-
skiej strefy płatnego parkowania oraz strefy ograniczonej 
dostępności (SOD). W przyszłości rozważane są dalsze kroki 
zmierzające do poprawy sytuacji transportowej Śródmieścia 
poprzez strefy niskiej emisji czy rozszerzenie SOD, czy też kon-
trolę dostępu do Śródmieścia poprzez zastosowanie czujni-
ków parkowania, kamer czy słupków automatycznych (tzw. 
pilomatów). Ponadto, Miasto Gdańsk uczestniczy obec-
nie w  projekcie Parking Gets Smart (Parking staje się „mą-
drzejszy”), dotyczącym podniesienia jakości i  digitalizacji 
zarządzania polityką parkingową jako narzędziem wspie-
rania ekologicznego i  multimodalnego transportu w  rejo-
nie Południowego Bałtyku, współfinansowanego w  ramach 
Programu Interreg Południowy Bałtyk 2014-2020. Celem tego 
projektu są rozwiązania polityki parkingowej, m. in. poprzez 
działania pilotażowe w  dziedzinie ‘inteligentnych’ rozwiązań 
informacji parkingowej, skutkujące zarówno zmniejszeniem 
ruchu samochodowego związanego z  poszukiwaniem wol-
nego miejsca, ale również taką integracją tych rozwiązań 
z innymi środkami transportu, aby w efekcie zachęcić miesz-
kańców i  turystów do podróży multimodalnych. W  ramach 
projektu Parking Gets Smart w Gdańsku zrealizowano montaż 
czujnika w zakresie zajętych miejsc postojowych na czterech 
uczęszczanych parkingach w obszarze pasa nadmorskiego 
wraz z siecią tablic zmiennej treści informujących o wolnych 
miejscach. W ramach tego projektu planowane są w najbliż-
szym czasie podobne działania na obszarze Śródmieścia.

	 Partner wiodący (IT)
	 Partner projektu (IT, PL, CZ, SK, AT, HU, HR)
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Akronim:	
VirtualArch

Tytuł oryginalny:
Visualize to Valorize – For a better utilisation of hidden 
archaeological heritage in Central Europe

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Wirtualna rzeczywistość (wykorzystanie nowych 
technologii cyfrowych) do ochrony i zarządzania 
zagrożonym dziedzictwem archeologicznym w Europie 
Środkowej

Program:
Interreg Europa Środkowa 2014-2020

Priorytet:
3. Współpraca w zakresie zasobów naturalnych 
i kulturowych na rzecz trwałego wzrostu gospodarczego 

Partner wiodący:
Krajowy Urząd Archeologii Wolnego Kraju Związkowego 
Saksonii (Niemcy)

Pomorski partner:
Miasto Puck 

Budżet całkowity projektu:
2 093 771.23 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:
159 680.13 EUR 

PROJEKT W SIECI	
https://archeologia.com.pl/powstala-wirtualna-rekonstrukcja-sredniowiecznego-portu-w-pucku/
https://www.umk.pl/projekty/Interreg/virtual/	

źródło: Miasto Puck
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https://archeologia.com.pl/powstala-wirtualna-rekonstrukcja-sredniowiecznego-portu-w-pucku/
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Projekt ujawnia bogate i zróżnicowane dziedzictwo archeolo-
giczne Europy Środkowej. Dziedzictwo o znaczeniu międzyna-
rodowym pozostaje bardzo często mało widoczne i nama-
calne dla społeczeństwa, a  także stoi w  obliczu rosnących 
zagrożeń, związanych chociażby z  brakiem odpowiedniej 
ochrony czy niewłaściwą eksploatacją. 
Celem Projektu VirtualArch było odkrycie przed podmiota-
mi lokalnymi regionalnego dziedzictwa archeologicznego, 
znajdującego się pod ziemią lub zanurzonego pod wodą. 
Część tego dziedzictwa ma znaczenie globalne (UNESCO). 
Działania projektowe koncentrowały się na zrównoważonym 
użytkowaniu oraz ochronie niewidocznego i  mało znanego 
dziedzictwa archeologicznego poprzez zwiększenie udziału 
podmtiotów publicznych oraz wprowadzenie innowacyjnych 
metod wizualizacji. Zamierzeniem projektu było opracowanie 
innowacyjnych narzędzi wizualizacji w  dziedzinie rzeczywi-
stości wirtualnej i rozszerzonej (system łączący świat rzeczy-
wisty z generowanym komputerowo), wspierających rozwój 
i ochronę dziedzictwa archeologicznego.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Projekt jest pilotażowy i  ma interdyscyplinarny charakter. 
Łączy w sobie elementy nowoczesnej archeologii, informaty-
ki oraz rozwoju regionalnego. Polscy partnerzy – Miasto Puck 
oraz Uniwersytet Mikołaja Kopernika w Toruniu, zajmowali się 
aspektami digitalizacji i promowania archeologii podwodnej. 

Głównym osiągnięciem Miasta Puck jest rekonstrukcja 3D 
portu z XII w., ukrytego pod wodami Zatoki Puckiej. Wirtualny 
model portu przedstawia wygląd średniowiecznych budyn-
ków, pomostów i platform. Model jest udostępniony zwiedza-
jącym miasto Puck.
W  ramach projektu przewidziano ustanowienie punktu WiFi 
na świeżym powietrzu w puckim porcie, by móc prezentować 
podwodne dziedzictwo turystom i mieszkańcom korzystają-
cym z  własnych urządzeń mobilnych, takich jak tablety lub 
telefony komórkowe. Przewidziano również zainstalowanie 
w budynku bosmanatu innowacyjnych urządzeń do prezen-
tacji 3D, dzięki którym możliwe będzie zwizualizowanie rekon-
strukcji portu.	

CO DALEJ?	
Projekt VirtualArch stał się jednym z głównych elementów tu-
rystycznych Pucka. Miasto Puck podjęło współpracę z Muzeum 
Narodowym, celem przedstawienia zbiorów archeologicz-
nych „na żywo” w ramach wystawy. W 2021 r. zrealizowany zo-
stał również projekt pt. „Zakup instalacji multimedialnej 3D dla 
Izby Pamięci Zatopionego Portu w Pucku”. Zakup został dofi-
nansowany ze środków Programu Operacyjnego Ryby i obej-
mował sprzęt multimedialny celem promowania rybołów-
stwa i innych walorów regionu. Projekt ten umożliwia również 
pokazanie osiągnięć projektu VirtualArch na większą skalę. 
Miasto Puck tym samym stworzyło centrum 3D, gdzie może-
my suchą stopą przejść się po dnie Zatoki Puckiej i zobaczyć 
jak kiedyś wyglądał średniowieczny port w Pucku.	

	 Partner wiodący (DE)
	 Partner projektu (IT, SI, AT, SK, CZ, PL, HR)
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Akronim:	
2ShipCom

Program:
Program Współpracy Transgranicznej Polska-Rosja 
2014-2020

Priorytet:
1. Współpraca w zakresie zachowania i transgranicznego 
rozwoju dziedzictwa historycznego, przyrodniczego 
i kulturowego

Pomorski partner:
Narodowe Muzeum Morskie w Gdańsku

Budżet całkowity projektu:
2 067 696.76 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:
780 594.00 EUR

PROJEKT W SIECI	
https://plru.eu/files/uploads/Projekty/pl-ru_publikacja_HERITAGE_PL.pdf
https://nmm.pl/2-statki-wspolne-morze/
https://www.youtube.com/watch?v=spDypYoDqrA

źródło: Narodowe Muzeum Morskie
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Głównym celem projektu było zachowanie dziedzictwa histo-
rycznego oraz promocja kultury lokalnej regionu transgra-
nicznego poprzez modernizację statku - muzeum „Sołdek” 
oraz stworzenie wystawy stałej promującej wiedzę z zakresu 
żeglugi i transportu morskiego.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
W ramach przedsięwzięcia został przeprowadzony najwięk-
szy od 35 lat remont statku w muzeum „Sołdek”, który obej-
mował wymianę fragmentów poszycia, konstrukcji oraz nitów. 
Pomalowany został kadłub jednostki oraz wnętrza ładowni, 
wymieniono instalację elektryczną i przeciwpożarową. Z kolei 
na pokładzie statku została przygotowana zupełnie nowa wy-
stawa stała, opowiadająca o ludziach z nim związanych oraz 
o czasach jego świetności. Na ekspozycji stałej zatytułowanej 
„Sołdek i jego czasy” nie zabrakło także informacji o realiach 
politycznych, społecznych i  gospodarczych, w  jakich statek 
powstawał i był eksploatowany. Wszystko zostało zaprezento-
wane przy użyciu nowoczesnych technik muzealnych, tak by 
odwiedzający mieli bezpośredni kontakt z eksponatami i mo-
gli aktywnie brać udział w  odkrywaniu historii zabytkowego 
parowca. Dodatkowo, ze względu na ograniczone możliwości 

poznania ekspozycji na „Sołdku” przez osoby niepełnospraw-
ne, w holu siedziby głównej Narodowego Muzeum Morskiego 
w Gdańsku, w Spichlerzach na Ołowiance, powstało stanowi-
sko multimedialne z możliwością odbycia wirtualnego spa-
ceru w technologii 3D.	

CO DALEJ?	
Projekt, który zakończył się 9 marca 2022 roku był także zwień-
czeniem współpracy z pozostałymi beneficjentami. Zdobyte 
doświadczenie w  ramach wzajemnych działań daje możli-
wość do podjęcia współpracy w przyszłości z innymi instytu-
cjami z dziedziny kultury i nauki z regionu Morza Bałtyckiego. 
Pozwoli także rozwijać wiedzę i doświadczenie z zakresu opie-
ki nad zabytkowymi statkami. Narodowe Muzeum Morskie 
w  Gdańsku prowadzi dalsze intensywne działania w  celu 
ochrony i  zabezpieczenia zabytkowych statków w  ramach 
swojej działalności statutowej, nie wykluczając starania się 
o  dodatkowe środki pochodzące z  zewnętrznych źródeł fi-
nansowania. Obecnie pod swoja opieką Narodowe Muzeum 
Morskie w  Gdańsku posiada dwa legendarne statki: Sołdek 
oraz Dar Pomorza, na których pokłady zapraszamy zwiedza-
jących. Bogata oferta edukacyjna skierowana jest do osób 
w każdym wieku i w przystępny sposób pozwala poznać hi-
storię obu statków. 	

	 Partner wiodący (RU)
	 Partner projektu (PL, RU)
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Akronim:
Amber heritage

Tytuł oryginalny:
Connected by amber. Joint actions to share the amber 
heritage

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Połączeni bursztynem. Wspólne działania w celu 
udostępnienia bursztynowego dziedzictwa

Program:
Program Współpracy Transgranicznej Polska-Rosja 
2014-2020

Priorytet:
1. Współpraca w zakresie zachowania i transgranicznego 
rozwoju dziedzictwa historycznego, przyrodniczego 
i kulturowego

Partner wiodący:
Muzeum Gdańska (Polska)

Budżet całkowity projektu:
2 293 426.24 EUR

Budżet całkowity partnera pomorskiego:
1 550 009.56 EUR

PROJEKT W SIECI	
https://media.muzeumgdansk.pl/wyszukiwanie?q=muzeum+bursztynu
https://muzeumgdansk.pl/o-muzeum-gdanska/fundusze-europejskie/connected-by-amber-joint-actions-to-sha-
re-the-amber-heritage-polaczeni-bursztynem-wspolne-dzialania-w-celu-udostepnienia-bursztynowego-dziedzictw-
a-akronim-amber-heritage/aktualnosci/ 

źródło: Muzeum Gdańska
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https://media.muzeumgdansk.pl/wyszukiwanie?q=muzeum+bursztynu
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Celem projektu była promocja kultury lokalnej oraz zacho-
wanie dziedzictwa kulturowego. Został on osiągnięty poprzez 
uatrakcyjnienie oferty turystycznej w  miejscach bogatych 
kulturowo, historycznie i  przyrodniczo (Gdańsk, Kaliningrad) 
oraz poprzez udostępnianie zarówno mieszkańcom, jak i tu-
rystom zbiorów związanych z  historią i  dziedzictwem kultu-
rowym Gdańska i Kaliningradu, w tym zapewnienie osobom 
z niepełnosprawnościami dostępu do nowej oferty kultural-
nej i edukacyjnej.
Do zadań w  projekcie należało: zorganizowanie wystaw, 
wspólnych działań promocyjnych, zakupienie sprzętu, ada-
ptacja zabytkowych budynków na cele wystawiennicze 
i warsztatowe. 	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Najważniejszym osiągnięciem projektu było utworzenie 
nowej, kompleksowej wystawy stałej Muzeum Bursztynu 
w  Gdańsku, w  nowej siedzibie – średniowiecznym Wielkim 
Młynie. Ekspozycja prezentowana na blisko 1000 m² została 
podzielona na dwie części. Na pierwszym piętrze wystawy 
stałej można odbyć podróż miliony lat wstecz – do począt-
ku formowania się żywic kopalnych i bursztynu bałtyckiego. 
Zwiedzający mogą wejść do wnętrza bursztynowego lasu 
i zobaczyć jak formował się bursztyn, stanąć obok lodowca 
pokrywającego teren dawnej Europy, a także zobaczyć i do-
tknąć cząsteczkę kwasu bursztynowego w  3D. Dużym zain-
teresowaniem cieszy się również kolekcja 153 inkluzji zwierzę-
cych i roślinnych, w tym unikaty: jaszczurki, gekona i ptasznika. 
Na poziomie wyżej prezentowany jest wątek bursztynu w kul-
turze. Znajdują się tu eksponaty poddane obróbce artystycz-
nej, od czasów najstarszych, przez Złoty wiek bursztynnictwa 
gdańskiego, aż po współczesny design. Łącznie na wystawie 
prezentowanych jest 1000 eksponatów, a  kolekcja Muzeum 
Bursztynu w Gdańsku ze względu na swoją wszechstronność 

jest jedyna taka na świecie. Ekspozycja stała została zapro-
jektowana tak, aby osoby z  niepełnosprawnością ruchową 
mogły bez problemów korzystać z oferty kulturalnej Światowej 
Stolicy Bursztynu. 
Partner projektu zaadaptował na potrzeby wystawiennicze 
oraz pracowni konserwacji 6 pawilonów ulokowanych na ty-
łach historycznej Manufaktury Bursztynu. 	

CO DALEJ?	
Następnym etapem realizacji będzie:
1.	 Dzięki dofinansowaniu pozyskanemu z  Unii Europejskiej 

w  ramach programu Państwowego Funduszu 
Rehabilitacji Osób Niepełnosprawnych do maja 2023 
roku, Muzeum Bursztynu zostanie przystosowane do po-
trzeb osób z  niepełnosprawnością wzroku, niepełno-
sprawnością intelektualną oraz szczególną wrażliwością 
sensoryczną. Wystawie i  jej eksponatom będą towarzy-
szyć przygotowane opisy lektorskie, które będzie można 
pobrać i  odtworzyć na telefonie poprzez zeskanowanie 
kodów QR. Treść nagrań obejmie prezentację 200 najcie-
kawszych obiektów i miejsc. Dodatkowo każdy z udostęp-
nionych do zwiedzania poziomów otrzyma własny plan 
tyflograficzny oraz nakładki dotykowe z pismem Braille’a, 
które umożliwią zwiedzającym identyfikację miejsc użyt-
kowych. Wprowadzone zostaną również „ciche godziny”, 
podczas których oświetlenie i elementy multimedialne na 
wystawie stałej zostaną wytłumione.

2.	 Stworzenie centrum badań i  konserwacji bursztynu. 
Obecnie nie istnieje publiczna instytucja/pracowania, 
która specjalizuje się jednocześnie w badaniach burszty-
nu oraz konserwacji okazów i wyrobów bursztynowych. 

3.	 Kontynuowana będzie również rozbudowa kolekcji muze-
alnej o inkluzję ze skorpionem, a także bursztynową ramę 
lustra, jako dawny obiekt gdański. 	

	 Partner wiodący (RU)
	 Partner projektu (PL, RU)
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Akronim:	
KAIROS

Tytuł oryginalny:
KAIRÓS - Heritage as Urban regeneration

Tytuł przetłumaczony na język polski:
KAIRÓS – Dziedzictwo kulturowe jako rewitalizacja miast 

Program:
URBACT III 2014-2020

Partner wiodący:	
Miasto Mula (Hiszpania)

Pomorski partner:	
Miasto Malbork

Budżet całkowity projektu:	
749 962.44 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:
69 101.00 EUR

PROJEKT W SIECI	
https://malbork.naszemiasto.pl/malbork-szanse-na-rozwoj-miasta-wspolpraca-z-europejskimi/ar/c15-8025781
https://urzad.malbork.pl/aktualnosci/doswiadczenia-z-realizacji-projektu-kairos-zaprezentowane-na-swiatowym-fo-
rum-miejskim-wuf11.html

źródło: freepik
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
KAIRÓS to projekt partnerski, realizowany w latach 2020-2022, 
którego partnerem wiodącym jest miasto Mula w Hiszpanii. 
Wśród partnerów projektu są również miasta: Belene 
(Bułgaria), Cesena (Włochy), Malbork (Polska), Heraklion 
(Grecja), Šibenik (Chorwacja) oraz Ukmergè (Litwa). Malbork 
jako jedyne średnie miasto w  Polsce otrzymało dofinanso-
wanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ra-
mach programu URBACT.
KAIRÓS jest s iecią planowania działań, która koncentruje się 
na dziedzictwie kulturowym jako motorze zrównoważonego 
rozwoju i  rewitalizacji miast. Partnerzy dążyli do właściwego 
zestawienia i  wykorzystania pięciu kluczowych wymiarów, 
a mianowicie: przestrzeni, gospodarki, dostępności społecz-
nej, atrakcyjności i zarządzania.
Dzięki projektowi, miasta mogły wymieniać się doświadcze-
niami, korzystając z narzędzi i metod uczenia się zgodnych 
z metodyką URBACT. Miasta partnerskie tworzą Lokalne Grupy 
URBACT, które współprojektują Zintegrowane Plany Działania 
do przyszłego wdrożenia. 
Główną motywacją dla Malborka do udziału w projekcie było 
opracowanie kierunków rozwojowych, uwzględniających 
wykorzystanie dziedzictwa kulturowego jako siły napędowej 
ożywienia miasta.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
W  ramach projektu w  Malborku rozpoczęła pracę  Lokalna 
Grupa URBACT. Interdyscyplinarny zespół złożony z  przed-
stawicieli publicznych instytucji, organizacji pozarządowych 
i lokalnych liderów podzielony został na kilka mniejszych grup 
tematycznych w następujących dziedzinach: 

•• kultura i czas wolny, dziedzictwo kulturowe, 
•• gospodarka i planowanie przestrzenne, 
•• środowisko i klimat, 
•• integracja społeczna.

Lokalna Grupa URBACT, przy wsparciu eksperckim opraco-
wała Zintegrowany Plan Działania, czyli ramy rozwoju strate-
gicznego w obszarze dziedzictwa kulturowego. Dla Malborka 
to nowoczesny dokument, nadążający za potrzebami współ-
czesnego świata. Po raz pierwszy w rozważaniach o przyszło-
ści miasta Malborka, brane były pod uwagę  zarówno kwe-
stie klimatyczne, jak i m.in. kwestie integracji społecznej. Ideą 
projektu była koncepcja zintegrowania Malborka w ramach 
działań rewitalizacyjnych. Kompleksowa rewitalizacja skupiła 
się głównie na połączeniu najbardziej atrakcyjnej części mia-
sta, czyli tej z malborskim zamkiem, z tą, która stanowi część 
śródmiejską będącą sercem obszaru rewitalizacji. Jednak ta 
ostatnia jest zaniedbana, gdyż miasto w sensie urbanistycz-
nym podzieliła droga krajowa nr 22.	

CO DALEJ?	
Tworzenie przez wszystkich partnerów projektu KAIRÓS 
Zintegrowanych Planów Działania, pozwoli na głębsze prze-
analizowanie możliwości finansowania i  komplementar-
ności zaplanowanych działań rozwijających miasta i  roz-
wiązujących ich realne potrzeby. SSA - Small Scale Actions 
(Działania małej skali), które każdy z  partnerów zaplanował 
jako część działań projektowych, wprowadza konkretne pro-
jekty do realizacji, wspierając się finansowaniem zewnętrz-
nym z różnych dostępnych źródeł, zarówno krajowych jak i UE. 
Opracowane kierunki rozwojowe w ramach Zintegrowanego 
Planu Działania będą włączone do dokumentów strategicz-
nych miasta i sukcesywnie wdrażane.

	 Partner wiodący (ES)
	 Partner projektu (PL, LT, BG, IT, HR, GR)
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Akronim:	
ATTRACTIVE HARDWOODS

Tytuł oryginalny:
Best practice in tourism development, marketing and 
sustainable management of Attractive Hardwoods

Tytuł przetłumaczony na język polski:	
Najlepsze praktyki w zakresie rozwoju turystyki, marketingu 
i zrównoważonego gospodarowania atrakcyjnymi lasami 
liściastymi

Program:
Interreg Południowy Bałtyk 2014-2020 

Priorytet:
2. Wykorzystanie środowiskowego i kulturowego 
potencjału Południowego Bałtyku na rzecz niebieskiego 
i zielonego wzrostu

Partner wiodący:
Szwedzki Zarząd Lasów (Szwecja)

Pomorscy partnerzy:
Regionalna Dyrekcja Lasów Państwowych w Gdańsku; 
Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna

Budżet całkowity projektu:
1 493 252.65 EUR

Budżet całkowity pomorskich partnerów:
396 475.60 EUR

PROJEKT W SIECI	
https://southbaltic.eu/-/attractive-hardwoods-best-practise-in-tourism-development-marketing-and-sustainable
-management-of-attractive-hardwoods
https://www.skogsstyrelsen.se/en/attractive-hardwoods/contacts/

źródło: freepik
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Celem projektu było zwiększenie popularności wspieranych 
obszarów lasów liściastych jako destynacji ekoturystyki tran-
sgranicznej poprzez: połączenie możliwości w  zakresie eko-
turystyki, dostosowanie produktów i usług do potrzeb ekotu-
rystyki transgranicznej oraz usprawnienie transgranicznego 
marketingu produktów i usług ekoturystycznych. Partnerami 
projektu były organizacje zajmujące się leśnictwem, ochroną 
przyrody, turystyką, a także właściciele gruntów z Litwy, Polski 
i Szwecji.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Projekt pt.: „Najlepsze praktyki w  zakresie rozwoju turysty-
ki, marketingu i  zrównoważonego gospodarowania atrak-
cyjnymi lasami liściastymi” - Attractive Hardwoods stanowi 
kontynuację projektu „Hardwoods are good” zrealizowanego 
w  ramach Programu Południowy Bałtyk 2007 - 2013 i  doty-
czy działań mających na celu zwiększenie możliwości biz-
nesowych związanych z  lasami liściastymi poprzez bardziej 
dynamiczne i  zrównoważone wykorzystanie potencjału 

turystycznego. Przy realizacji prac przygotowawczych po-
mocny był instrument finansowy Seed Money Facility w  ra-
mach EUSBSR (Strategii UE dla regionu Morza Bałtyckiego). 
W  tym celu, w  ramach projektu powiększono sieć współ-
pracy związanej z  lasami liściastymi, powstał wspólny plan 
strategiczny na rzecz zdecydowanego ożywienia ekoturystyki 
transgranicznej związanej z  lasami liściastymi, zaoferowano 
nowe produkty i  usługi ekoturystyczne poprzez współdzia-
łanie z  interesariuszami, a  także przeprowadzono działania 
marketingowe skierowane do podmiotów gospodarczych. 
Produkty i rezultaty tego projektu miały różne formy i obejmo-
wały ustanowienie obszarów pilotażowych, działań w terenie, 
strategii, raportów, ankiet, filmów oraz tworzenia sieci.	

CO DALEJ?	
W wyniku zintegrowanej współpracy projektowej i wspólnych 
wysiłków różnych podmiotów turystyki i instytucji publicznych 
udało się zmienić początkowe, niskie zainteresowanie tury-
styką przyrodniczą o nowe oferty. Po raz pierwszy takie oferty 
znalazły się w katalogach sprzedaży tour-operatorów w pół-
nocnej Polsce.

	 Partner wiodący (SE)
	 Partner projektu (SE, PL, LT)
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BSB!

Akronim:	
BSB!

Tytuł oryginalny:	
Biking South Baltic! - Promotion and development of 
the Baltic Sea Cycle Route (Route No. 10) in Denmark, 
Germany, Lithuania, Poland and Sweden

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Rowerowy Południowy Bałtyk - promocja i rozwój 
Bałtyckiej międzynarodowej ścieżki rowerowej nr 10

Program:
Interreg Południowy Bałtyk 2014-2020 

Priorytet:
2. Wykorzystanie środowiskowego i kulturowego 
potencjału Południowego Bałtyku na rzecz niebieskiego 
i zielonego wzrostu

Partner wiodący:
Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna (Polska)

Pomorski partner:
Województwo Pomorskie

Budżet całkowity projektu:
988 036.69 EUR

Budżet całkowity pomorskich partnerów:
302 550.00 EUR
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PROJEKT W SIECI	
https://trojmiasto.wyborcza.pl/trojmiasto/7,174977,27499148,przejechalismy-sie-najpiekniejsza-trasa-rowerowa-w-pol-
sce-ma.html?disableRedirects=true
https://edroga.pl/mobilnosc/zachodniopomorskie-oddaje-trasy-rowerowe-271217845
https://www.portalsamorzadowy.pl/inwestycje/nowa-sciezka-rowerowa-w-gminie-trzebiatow,114748.html
https://www.youtube.com/watch?v=UPzUZJqC_a4	

źródło: UMWP DT\ZDJĘCIA ISBP Biking South Baltic (licencja UMWP)
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https://www.youtube.com/watch?v=UPzUZJqC_a4


CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Projekt Biking South Baltic! ma charakter turystyczny. Jego 
głównym celem była poprawa, połączenie i koordynacja za-
sobów turystycznych regionów przybrzeżnych Południowego 
Bałtyku i stworzenie wspólnego produktu turystyki rowerowej 
na trasie Kopenhaga-Gdańsk. 	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
W  projekcie wzięło udział siedmiu partnerów regularnych 
z Danii, Niemiec, Polski oraz Belgii. Do grona partnerów współ-
pracujących w ramach bazowego konsorcjum od początku 
projektu włączyło się dziesięć podmiotów, przedstawicieli 
branży turystycznej, organizacji pozarządowych oraz władz 
lokalnych. W ramach projektu wykonano szereg działań ana-
litycznych takich jak pomiar i  kierunki ruchu turystycznego 
na trasie rowerowej R-10, czy analiza bazy zasobów każdego 
z współpracujących regionów (analiza potencjału). Ponadto 
przeprowadzono działania o charakterze pilotażowym, w tym 
związane z  dostosowaniem się do warunków, które należy 
spełnić, aby uzyskać status drogi EuroVelo przyznawany przez 
Europejską Federację Rowerzystów w  Belgii (także partnera 
projektu). Akcja polegała na zbudowaniu pilotażowego, eko-
logicznego punktu postojowego, celem uzgodnienia wspól-
nych standardów dla przyszłych punktów tego typu. Ponadto 
przedmiotem dyskusji było także wprowadzenie jednolitych 
standardów oznakowania i  promocji całej trasy rowerowej 
R-10. Wyniki wszystkich wymienionych powyżej działań zostały 
zaprezentowane w dokumencie o nazwie Strategia Rozwoju 
Trasy Rowerowej EuroVelo 10 na lata 2020-2030. 	

CO DALEJ?	
Od samego początku projekt był bardzo dobrze osadzony 
w dokumentach strategicznych Województwa Pomorskiego, 
stąd jego komplementarność można uznać za wyjątkowo 
złożoną. W ramach Regionalnego Programu Strategicznego 
pt. „Pomorska Podróż”, który stanowi dokument wykonawczy 
dla Strategii Rozwoju Województwa Pomorskiego 2020 zosta-
ło zaplanowane przedsięwzięcie „Pomorskie Trasy Rowerowe”, 
które m.in. uwzględniało korzyści płynące z rozwoju między-
narodowej trasy rowerowej R-10. W  związku z  potencjałem 
gospodarczo-społecznym trasy, jej rozwój został zaplanowa-
ny w oparciu o szereg działań o charakterze infrastruktural-
nym i tzw. „miękkim”. Do realizacji celów projektu zaplanowa-
no wykorzystanie różnych instrumentów finansowych takich 
jak: Regionalny Program Operacyjny na lata 2014-2020 (RPO 
WP), Program Operacyjny Infrastruktura i Środowisko (POIiŚ), 
Program Aktywne Sołectwo oraz środki własne województwa 
do wykonania niezbędnych prac infrastrukturalnych, tj. bu-
dowy ścieżek rowerowych, które zapewnią ciągłość dróg ro-
werowych. Środki programu Interreg Południowy Bałtyk 2014-
2020 wykorzystano na pokrycie kosztów międzynarodowych 
działań miękkich, mających na celu wypromowanie trasy 
R-10, stworzenie pełnowartościowego produktu turystyczne-
go i przygotowanie trasy do przystosowania ścieżki do statu-
su EuroVelo. Projekt BSB! zakończył się sukcesem, a jego wy-
niki przeniosły się na przygotowanie kolejnej Strategii Rozwoju 
Województwa Pomorskiego do 2030. W najbliższej przyszłości 
jest planowany dalszy rozwój ww. trasy, a  także połączenie 
trasy z  pozostałymi trasami o  charakterze międzynarodo-
wym na linii północ-południe. W 2022 roku został złożony pro-
jekt komplementarny dla trasy R-9 do naboru w programie 
Interreg Europa Środkowa 2021-2027.

	 Partner wiodący (PL)
	 Partner projektu (DE, DK, PL,)
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Akronim:	
FISH MARKETS

Tytuł oryginalny:
Fish markets - Small coastal fishery and its heritage as 
significant potential for tourism destination development

Tytuł przetłumaczony na język polski:	
Małe rybołówstwo przybrzeżne i jego dziedzictwo jako 
znaczący potencjał rozwoju turystycznego

Program:
Interreg Południowy Bałtyk 2014-2020 

Priorytet:	
2. Wykorzystanie środowiskowego i kulturowego 
potencjału Południowego Bałtyku na rzecz niebieskiego 
i zielonego wzrostu

Partner wiodący:
Uniwersytet w Greifswaldzie, Instytut Geografii (Niemcy)

Pomorski partner:
Miasto Ustka

Budżet całkowity projektu:
1 798 739.31 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:
207 255.00 EUR

PROJEKT W SIECI	
https://myfish.darlowo.pl/
https://www.myfish-baltic.com/portal.html	

źródło: freepik
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Głównym założeniem projektu FISH MARKETS był rozwój ma-
łych rynków rybnych oraz promocja dziedzictwa opartego na 
rybołówstwie przybrzeżnym. Celem projektu była waloryza-
cja potencjału rynków rybnych dla dalszego rozwoju regionu 
południowego Bałtyku, w  kierunku zrównoważonej turystyki. 
Poprzez przyciągnięcie turystów do regionu, partnerzy zorga-
nizowali kilka wydarzeń oraz nowe usługi i  oferty w oparciu 
o małe rybołówstwo przybrzeżne, jego dziedzictwo i tradycje 
m.in. targi rybne, dni sprzedaży ryb lub imprezy sezonowe na 
wiosnę i  jesień, celem przedłużenia sezonu turystycznego. 
Podjęte zostały działania mające na celu poprawę istnieją-
cych planów strategicznych dla obszarów portowych, aby 
przyciągnąć większą liczbę turystów. Ważne dla realizacji 
celów projektu było nawiązanie współpracy międzysektoro-
wej pomiędzy rybakami, pracownikami gminy, gastronomią 
(z myślą o regionalnej kuchni rybnej), radami turystycznymi 
i pracownikami obsługi ruchu turystycznego. Przeprowadzone 
zostały kursy kwalifikacyjne i  szkoleniowe z  udziałem do-
świadczonych ekspertów z zakresu zarządzania wydarzenia-
mi i marketingu. Projekt przyczynił się do rozwoju obszaru po-
łudniowego Bałtyku jako atrakcyjnej destynacji turystycznej, 
w oparciu o potencjał drobnego rybołówstwa przybrzeżnego 

i  jego dziedzictwa. Opracowane i wdrożone zostały wspólne 
transgraniczne strategie marketingowe. 	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
W ramach projektu opracowano różnorodne narzędzia mar-
ketingowe, takie jak serwisy internetowe oraz materiały pt. 
„Przewodnik sprzedaży ryb”, „Książka kucharska – kuchnia ryb-
na w regionie Południowego Bałtyku”, służące do zachęcenia 
turystów i mieszkańców do odwiedzania portów rybackich na 
obszarze południowego Bałtyku. W Ustce, w ramach projek-
tu, zaproponowano nową usługę, mającą przyczynić się do 
ożywienia ruchu w porcie tj. sprzedawanie z  lad portowych 
świeżej ryby prosto z kutra. Dodatkowo w mieście powstała 
specjalna aplikacja mobilna na telefon komórkowy, za po-
średnictwem której klienci dowiadują się o terminie powrotu 
kutrów z morza i asortymencie zakupu.
Opracowano także publikację pt. „Ryby od morza do stołu - 
turystyczny przewodnik po portach i rynkach rybnych, obiek-
tach gastronomicznych, muzeach rybołówstwa”, zawierającą 
informacje m.in. o pracy i znaczeniu zawodu rybaka, rybach 
występujących i poławianych w Bałtyku, przykładowych prze-
pisach kulinarnych, atrakcjach turystycznych i imprezach na-
wiązujących do tematyki rybołówstwa.

	 Partner wiodący (DE)
	 Partner projektu (DE, PL, LT)
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Akronim:	
TourWat S-M

Program:
Program Współpracy Transgranicznej Polska-Rosja 
2014-2020

Priorytet:
1. Współpraca w zakresie zachowania i transgranicznego 
rozwoju dziedzictwa historycznego, przyrodniczego 
i kulturowego

Pomorski partner:
Miasto Malbork

Budżet całkowity projektu:
5 117 838.46 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:
2 461 538.46 EUR

PROJEKT W SIECI	
https://urzad.malbork.pl/projekt-polska-rosja.html
https://plru.eu/files/uploads/Projekty/pl-ru_publikacja_HERITAGE_PL.pdf
https://malbork.naszemiasto.pl/malbork-bulwar-nad-nogatem-przedluzony-juz-do-dawnej-plazy/ar/c7-8902069
https://82-200.pl/6587,Premiera-Gry-Miejskiej-Zagadkowy-Malbork.html	

źródło: Miasto Malbork
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU
Celem projektu, będącego Dużym Projektem 
Infrastrukturalnym, było wspieranie kultury lokalnej i ochrona 
dziedzictwa historycznego miasta Malbork oraz rozwój tury-
styki wodnej pomiędzy Polską a  Obwodem Kaliningradzkim 
poprzez wykorzystanie międzynarodowej drogi wodnej 
E-70.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
W ramach FAZY II projektu po stronie miasta Malbork zreali-
zowano działania inwestycyjne takie jak: modernizacja frag-
mentu bulwarów miejskich nad rzeką Nogat, na podstawie 
dokumentacji technicznej opracowanej w pierwszym etapie 
działań partnerskich oraz wykonanie placu zabaw z punktem 
widokowym – w sąsiedztwie Zamku Krzyżackiego w Malborku. 
Dodatkowo w ramach projektu wykonano kompleksową do-
kumentację techniczną dla budynku zabytkowego Ratusza 
Miejskiego w Malborku, która pozwoli w przyszłości na prze-
prowadzenie jego remontu. W  ramach promocji projektu 
18 czerwca 2022 r. odbyła się także premiera Gry Miejskiej 

„Zagadkowy Malbork”. Gra Miejska miała formę testu, aby 
mogła zostać dodatkową atrakcją dla mieszkańców i  tury-
stów. Dzięki niej w łatwy i ciekawy sposób będzie można zdo-
być informacje o mieście Malborku, prezentowane w formie 
mało znanych ciekawostek.	

CO DALEJ?	
Kompleksowa dokumentacja techniczna dla budynku śre-
dniowiecznego i unikatowego Ratusza Miejskiego w Malborku, 
pozwoli w przyszłości ubiegać się o pozyskanie środków ze-
wnętrznych na wykonanie remontu zabytku. Z uwagi na silną 
potrzebę tworzenia otwartych przestrzeni dla mieszkańców 
i turystów, w kolejnych latach planuje się dalsze prace mo-
dernizacyjne bulwarów nad rzeką Nogat.

	 Partner wiodący (RU)
	 Partner projektu (PL)
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Akronim:	
HAZARD

Tytuł oryginalny:
Mitigating the effects of emergencies in Baltic Sea Region 
ports

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Łagodzenie skutków sytuacji kryzysowych w portach 
regionu Morza Bałtyckiego

Program:
Interreg Region Morza Bałtyckiego 2014-2020

Priorytet:
3. Transport

Partner wiodący:
Uniwersytet w Turku (Finlandia)

Pomorski partner:
Polskie Towarzystwo Bezpieczeństwa i Niezawodności 
w Gdyni

Budżet całkowity projektu:
4 180 000.00 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:
182 500.00 EUR

PROJEKT W SIECI	
https://blogit.utu.fi/resqu2/ 
https://blogit.utu.fi/resqu2/publications/ 

źródło: freepik
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Projekt HAZARD jest wizytówką Strategii Unii Europejskiej dla 
Regionu Morza Bałtyckiego.
Celem projektu było złagodzenie skutków nagłych wypad-
ków i sytuacji nadzwyczajnych w głównych portach morskich 
w regionie Morza Bałtyckiego, spośród których wszystkie ob-
sługują duże wolumeny ładunków i  dużą liczbę pasażerów. 
Dodatkowo porty, terminale i magazyny, w tym przeznaczone 
do przechowywania towarów niebezpiecznych, znajdują się 
często w pobliżu obszarów zasiedlonych, narażając dużą licz-
bę ludzi na ich skutki. Każdy port w kraju nadbałtyckim pra-
cuje według innych struktur oraz procedur, dlatego szkody 
te mogą mieć poważne konsekwencje. Celem minimaliza-
cji strat oraz ilości ofiar śmiertelnych projekt zbliża do siebie 
spółki logistyczne, służby ratownicze: strażaków, straż przy-
brzeżną, policję, a także organizacje obywatelskie (Czerwony 
Krzyż), czy organizacje pozarządowe działające w tematyce 
ochrony środowiska naturalnego. Elementem projektu były 
wspólne ćwiczenia, poprawa gotowości, koordynacji i komu-
nikacji oraz wypracowanie optymalnych procedur współpra-
cy i innych ulepszeń.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
W  ramach projektu HAZARD władze portu morskiego wraz 
z  odpowiedzialnymi służbami ratowniczymi zorganizowa-
ły 10 spotkań z  ćwiczeniami w  międzynarodowym gronie, 
w  portach Kłajpedy (Litwa), Hamburga (Niemcy) oraz fiń-
skich portów: Turku, Naantali i Kuopio. Warsztaty pozwoliły na 

przeszkolenie 350 lokalnych ratowników, na wypadek różnych 
sytuacji awaryjnych, takich jak: pożar na statku pasażerskim 
w porcie, wyciek niebezpiecznej substancji z  tankowca, wy-
buch zbiornika chemicznego. Kilkudniowe ćwiczenia były 
obserwowane przez międzynarodowych badaczy i  przed-
stawicieli służb ratowniczych z regionów partnerskich, w celu 
oceny struktur współpracy, procedur ratowniczych i  umie-
jętności komunikacyjnych oraz uczenia się. Wiedza zdobyta 
podczas wspólnych praktyk pozwoliła służbom ratowniczym, 
portom morskim i środowiskom akademickim m.in. przygoto-
wać zestaw narzędzi do oceny zagrożeń w portach morskich, 
opracować raport o  wyzwaniach komunikacyjnych i  regu-
lacyjnych w  zakresie bezpieczeństwa oraz ochrony portów 
morskich, a także stworzyć studium prognostyczne o rozwoju 
transportu i logistyki do 2030 roku.	

CO DALEJ?	
Wyniki projektu HAZARD są dalej rozpowszechniane przy uży-
ciu platformy projektowej RESQU2, która powstała w ramach 
kolejnej inicjatywy Interreg.
Platforma ResQU2 skupia służby ratownicze, porty mor-
skie i  inne władze w celu dzielenia się wytycznymi, planami 
operacyjnymi i  procedurami dotyczącymi incydentów na 
morzu i w portach oraz prowadzenia ćwiczeń na dużą ska-
lę. Bazując na doświadczeniach projektów Interreg Region 
Morza Bałtyckiego tj.: ChemSAR, HAZARD i  DiveSMART-Baltic 
oraz projektu Mirg-Ex, finansowanego przez Unijny Mechanizm 
Ochrony Ludności, ResQU2 zwiększa gotowość i koordynację 
działań ratowniczych na Morzu Bałtyckim i Północnym.	

	 Partner wiodący (FI)
	 Partner projektu (DE, SE, PL, LT, EE, FI)
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BSR Electric

Akronim:	
BSR Electric

Tytuł oryginalny:
Fostering e-mobility solutions in urban areas in the Baltic 
Sea Region

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Wspieranie elektromobilności na obszarach miejskich 
w regionie Morza Bałtyckiego

Program:
Interreg Region Morza Bałtyckiego 2014-2020

Priorytet:
3. Transport 

Partner wiodący:
Uniwersytet Nauk Stosowanych w Hamburgu (Niemcy)

Pomorski partner:
Miasto Gdańsk

Budżet całkowity projektu:
3 830 000.00 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:
251 815.00 EUR
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PROJEKT W SIECI	
https://www.gdansk.pl/inwestycje-miejskie/bsr-electric-wspieranie-elektromobilnosci-na-obszarach-miejskich-w-re-
gionie-morza-baltyckiego,a,104674 
https://www.rowerowygdansk.pl/projekty/Projekt-BSR-Electric,a,3241 

źródło: Miasto Gdańsk
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Celem projektu było zbadanie potencjału i zwiększenie udzia-
łu e-mobilności (elektromobilności) w systemach transpor-
towych miast regionu Morza Bałtyckiego, poprzez promocję 
pojazdów napędzanych silnikami elektrycznymi, w  tym: sa-
mochodów dostawczych, autobusów, promów, rowerów 
i  hulajnóg wspomaganych elektrycznie. W  Gdańsku w  ra-
mach projektu skupiono się na promocji rowerów o  napę-
dzie wspomaganym elektrycznie, jako formy codziennego 
przemieszczania się i w podróżach realizowanych w ramach 
obowiązków służbowych.
Elementem projektu były: kampanie promujące rowery elek-
tryczne, opracowania teoretyczne w zakresie pojazdów na-
pędzanych energią elektryczną, działania poszerzające świa-
domość i wiedzę w zakresie pojazdów elektrycznych, w tym 
głównie rowerów z  napędem wspomaganym elektrycz-
nie.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
•• podniesienie świadomości mieszkańców, przedstawicieli 

firm i  instytucji miejskich w zakresie możliwości wykorzy-
stania rowerów elektrycznych do realizacji osobistych 
i służbowych podróży,

•• promocja elektromobilności skoncentrowana na gdań-
skich przedsiębiorstwach oraz ich pracownikach poprzez 
realizację kampanii społecznej zachęcającej do podró-
żowania do pracy rowerem,

•• w ramach projektu opracowano interaktywne i ogólno-
dostępne wytyczne on-line dostępne dla decydentów 
publicznych i prywatnych oraz podmiotów zajmujących 
się transportem miejskim w  regionie Morza Bałtyckiego 
i poza nim, 

•• utworzono bazę danych dotyczących rozwiązań e-mo-
bilności w Europie, skoncentrowanych na regionie Morza 
Bałtyckiego. Ma ona na celu ułatwienie znalezienia odpo-
wiednich informacji przy planowaniu e-mobilności. Baza 
danych wraz z mapą zawiera informacje na temat oko-
ło 90 inicjatyw, w  tym e-busów, e-rowerów, e-promów, 
e-logistyki, e-budowlanych maszyn, e-skuterów i  e-sa-
mochodów i jest na bieżąco aktualizowana.

	 Partner wiodący (DE)
	 Partner projektu (DE, SE, DK, FI, PL, LV, EE, NO)
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Sohjoa Baltic
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Akronim:
Sohjoa Baltic

Tytuł oryginalny:
Baltic Sea Region transitioning into eco-friendly 
autonomous last mile public transportation

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Przejście do ekologicznego i autonomicznego transportu 
publicznego ostatniej mili w regionie Morza Bałtyckiego

Program:
Interreg Region Morza Bałtyckiego 2014-2020

Priorytet:
3. Transport 

Partner wiodący:
Uniwersytet Nauk Stosowanych Metropolia w Helsinkach 
(Finlandia)

Pomorski partner:
Miasto Gdańsk

Budżet całkowity projektu:
3 480 000.00 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partera:
304 547.00 EUR

PROJEKT W SIECI	
https://www.sohjoabaltic.eu/pl/ 
https://www.sohjoalastmile.eu/ 
https://projects.Interreg-baltic.eu/projects/sohjoa-baltic-111.html#budget
https://www.gdansk.pl/urzad-miejski/jako-pierwsze-miasto-przetestujemy-mikrobus-bez-kierowcy,a,78915 
https://gdansk.naszemiasto.pl/tag/sohoja-baltic 

źródło: Miasto Gdańsk
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJE0KTU	
Głównym założeniem projektu Sohjoa Baltic było opraco-
wanie planów obsługi i  promocji inteligentnego autono-
micznego transportu tzw. „ostatniej mili” dla obszaru Morza 
Bałtyckiego.
Projekt miał na celu zwiększenie atrakcyjności transportu pu-
blicznego poprzez poprawę usług oraz wprowadzenie zau-
tomatyzowanych, bezzałogowych elektrycznych minibusów, 
zwłaszcza na pierwszej i  ostatniej mili podróży. Partnerzy 
projektu wypracowali rekomendacje dotyczące wdrażania 
przyjaznego dla środowiska, zautomatyzowanego trans-
portu publicznego oraz jego struktury organizacyjnej. W  la-
tach 2018-2020 autonomiczne minibusy pojawiły się na tra-
sach demonstracyjnych w sześciu miastach regionu Morza 
Bałtyckiego. Podczas jazdy taki autonomiczny bus skanuje 
otoczenie, aby w razie napotkania przeszkody zwolnić lub za-
trzymać się. Podczas pilotaży na pokładzie obecny był opera-
tor pojazdu, gotów w razie potrzeby przejąć nad nim kontrolę. 
W  ramach projektu zgromadzono także informacje prawne 
dotyczące autonomicznej mobilności w transporcie publicz-
nym. Publikacja będąca efektem współpracy operatorów 

transportu i ekspertów prawnych z Finlandii, Szwecji, Norwegii, 
Danii, Niemiec, Polski, Łotwy i Estonii pt. „Mapa drogowa tran-
snarodowego wdrażania prawa dla pojazdów autonomicz-
nych” określiła wymagania, które należy spełnić, aby pojazdy 
autonomiczne mogły poruszać się po drogach publicznych.
W  ramach projektu pilotażowe wdrożenia autonomicznych 
elektrycznych minibusów odbyły się w  sześciu miastach: 
Kongsberg (Norwegia), Helsinki (Finlandia), Gdańsk (Polska), 
Tallin (Estonia) oraz Jelgava i Aizkraukle (Łotwa). Po pilotażu 
w  Kongsbergu miasto zintegrowało autonomicznego busa 
ze swoim transportem publicznym. Pilotaż w Helsinkach, na 
trasie od terminala do stacji metra, obsłużył prawie 3000 
pasażerów w ciągu trzech miesięcy i był najdłuższą (2,2 km) 
trasą autonomicznego busa w  Finlandii. Pilotaż w  Gdańsku 
był pierwszym takim wdrożeniem w Polsce i w ciągu czterech 
tygodni obsłużył 33 250 pasażerów.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Projekt dostarczył miastom regionu Morza Bałtyckiego narzę-
dzi do rozpoczęcia transformacji w  kierunku ekologicznego 
transportu publicznego. Automatyzacja i odejście od samo-
chodów prywatnych na rzecz transportu publicznego pomo-
gą ograniczyć natężenie ruchu ulicznego i emisję z transpor-
tu oraz stymulować rozwój regionalny. Poprzez stymulację 
przyjaznych środowisku systemów transportowych, zwięk-
szających zdolności podmiotów transportu miejskiego w re-
gionie Morza Bałtyckiego opracowano wspólną wizję, politykę 
i zalecenia biznesowe, jak również krótko-, średnio- i długo-
terminowy plan działania, dotyczący usuwania istniejących 
barier oraz wszelkie ułatwienia w  transporcie publicznym. 
Wyniki te będą wykorzystywane przez władze ds. urbanisty-
ki, władze ds. transportu miejskiego, firmy świadczące usłu-
gi transportu publicznego, władze ds. bezpieczeństwa ruchu 
i  innowacji w sektorze prywatnym, deweloperów usług oraz 
instytucje akademickie i badawcze. 	

CO DALEJ?	
W  oparciu o  projekt Sohjoa Baltic w  ramach programu 
Interreg Region Morza Bałtyckiego 2014-2020 powstał pro-
jekt Sohjoa Last Mile (Ostatnia mila). Projekt Sohjoa Last Mile 
poszedł o krok dalej, uruchomiając na trasach pokazowych 
autonomiczne minibusy bez operatora na pokładzie. W  ra-
mach rocznej kontynuacji regularnego projektu Sohjoa Baltic 
zaplanowano pilotaże w  Kongsbergu (Norwegia), Gdańsku 
(Polska) i Tallinie (Estonia) celem zbadania możliwości zdal-
nego nadzoru oraz zdalnego sterowania busem poruszają-
cym się bez operatora na pokładzie. Takie docelowo bezza-
łogowe pojazdy mogą stanowić przełom dla przewoźników, 
ponieważ wynagrodzenie kierowcy może wynieść do 60% 
całkowitych kosztów. Zautomatyzowane minibusy mogłyby 
zwiększyć atrakcyjność transportu publicznego, w szczegól-
ności poprzez zapewnienie rozwiązania umożliwiającego po-
konanie ostatniej mili, tj. np. połączenia między stacją a miej-
scem docelowym.

	 Partner wiodący (FI)
	 Partner projektu (DK, DE, SE, PL, LV, EE, NO)
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COMODALCE

Akronim:	
COMODALCE

Tytuł oryginalny:
Enhancing coordination on multimodal freight transport 
in Central Europe

Tytuł przetłumaczony na język polski:	
Wzmocnienie koordynacji w zakresie multimodalnego 
transportu towarowego w Europie Środkowej

Program:
Interreg Europa Środkowa 2014-2020

Priorytet:
4. Współpraca na rzecz poprawy powiązań transportowych 

Partner wiodący:
Port Triest (Włochy)

Pomorscy partnerzy:	
BCT - Bałtycki Terminal Kontenerowy; 
Zarząd Morskiego Portu Gdynia S.A.

Budżet całkowity projektu:	
1 959 750.00 EUR

Budżet całkowity partnerów pomorskich:
361 800.00 EUR
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PROJEKT W SIECI	
www.facebook.com/COMODALCE.InterregCEproject
https://www.bct.gdynia.pl/incos
www.linkedin.com/company/comodalce-project

źródło: BCT- Bałtycki Terminal Kontenerowy
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http://www.facebook.com/COMODALCE.InterregCEproject
https://www.bct.gdynia.pl/incos
http://www.linkedin.com/company/comodalce-project


tCEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Projekt COMODALCE to międzynarodowy projekt badawczo
-wdrożeniowy. Celem projektu było wytworzenie narzędzi IT 
do koordynacji portów morskich z zapleczem lądowym. W ra-
mach projektu, Bałtycki Terminal Kontenerowy (BTK) stworzył 
cyfrową platformę komunikacyjną INCOS, której celem jest 
lepsza koordynacja podstawień pociągów intermodalnych 
na terminal poprzez umożliwienie wymiany danych na za-
sadzie system-to-system. Operatorzy intermodalni, prze-
woźnicy kolejowi, spedytorzy i  terminale zasilają platformę 
swoimi danymi operacyjnymi w  momencie ich powstawa-
nia. Następnie pobierają z platformy potrzebne im dane do 
realizacji swoich zadań. 
Dzięki pośrednictwu platformy otrzymują szybką i  rzetelną 
informację, która umożliwia efektywne planowanie operacji, 
obniża koszty i  pomaga optymalizować procesy. Platforma 
INCOS wpływa na poprawę konkurencyjności transportu 

intermodalnego jako branży, czyniąc go bardziej wiarygod-
nym, przystępnym i łatwiejszym w obsłudze. 
Platforma INCOS jest narzędziem darmowym, dostępnym dla 
wszystkich i otwartym na współpracę. Dzięki rozbudowane-
mu i elastycznemu modułowi integracyjnemu, jest w stanie 
komunikować się z systemami partnerów o różnych standar-
dach danych i różnych możliwościach komunikacyjnych. Dla 
tych którzy nie posiadają własnych systemów operacyjnych 
oferuje przyjazny i  intuicyjny moduł użytkownika dostęp-
ny przez stronę internetową. System był testowany przez 10 
partnerów projektu z  5 państw poprzez działania pilotażo-
we.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Platforma INCOS jest wyposażona w nowoczesny moduł inte-
gracyjny oferujący prostą i szeroko dostępną integrację mię-
dzysystemową. Posiada też rozwinięty interface użytkownika, 
dostępny przez Internet do manualnej i  półautomatycznej 
obsługi dla tych partnerów, którzy nie posiadają własnych 
systemów operacyjnych.
INCOS eliminuje z obiegu papierowe dokumenty oraz trady-
cyjną komunikację w zakresie koordynacji przewozu kontene-
rów koleją i ich przeładunku. Partnerzy uczestniczący w pro-
cesie przekazują swoje dane na platformę w momencie ich 
powstawania oraz pobierają z niej dane zgodnie z przyzna-
nym dostępem i  rolą w  procesie. To znacznie przyspiesza 
i ułatwia przetwarzanie danych. Pozwala na lepszą kontrolę, 
analizę efektywności całego procesu i jego optymalizację.
Obecnie platforma INCOS jest już wykorzystywana produk-
cyjnie (od 1.02.2021) i posiada wytworzone następujące inte-
gracje międzysystemowe:

•• integracja z  systemem operacyjnym Bałtyckiego 
Terminala Kontenerowego (Main Sail),

•• integracja z systemem operacyjnym Loconi Intemodal,
•• integracja z systemem operacyjnym PCC Intermodal,
•• integracja z  systemem Szips ZMPG (w  trakcie 

opracowania),
•• integracja z  systemem PasCom Spedycja II (w  trakcie 

opracowania),
•• integracja z systemem EKL PKP Cargo (planowana).

Platforma INCOS dostępna jest pod adresem: 
https://www.incos.pl/incos/login	

CO DALEJ?	
Platforma INCOS cały czas ulega udoskonalaniu i  rozbu-
dowie. W  porozumieniu z  użytkownikami opracowywane są 
nowe funkcjonalności i integracje systemowe.

	 Partner wiodący (SI)
	 Partner projektu (IT, DE, PL, HU, SI)
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SMACKER
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Akronim:
SMACKER

Tytuł oryginalny:
Soft Measures & Actions for behavioural Change and 
Knowledge to Embrace peripheral and Rural areas 

Tytuł przetłumaczony na język polski:	
Działania na rzecz dobrych nawyków, obejmujące obsza-
ry peryferyjne i wiejskie

Program:
Interreg Europa Środkowa 2014-2020

Priorytet:	
4. Współpraca na rzecz poprawy powiązań transportowych 

Partner wiodący:
SRM Societ Reti e Mobilita (Włochy)

Pomorski partner:
Miasto Gdynia – Zarząd Dróg i Zieleni

Budżet całkowity projektu:	
2 144 070.50 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:
217 989.50 EUR

PROJEKT W SIECI	
https://www.mobilnagdynia.pl/m-projekty/smacker
https://www.facebook.com/ProjektSmacker
https://www.gdynia.pl/gdynia-buduje,8153/buspas-na-chwarznie-wiczlinie-poznalismy-projektanta,555354
https://youtu.be/fNYBcuMJM1g

źródło: Miasto Gdynia
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https://www.mobilnagdynia.pl/m-projekty/smacker
https://www.facebook.com/ProjektSmacker
https://www.gdynia.pl/gdynia-buduje,8153/buspas-na-chwarznie-wiczlinie-poznalismy-projektanta,555354
https://youtu.be/fNYBcuMJM1g


CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU
Głównym celem projektu SMACKER było zmniejszenie różnic 
między peryferyjnymi obszarami (suburbiami), a  wzajemnie 
połączonymi miejskimi obszarami europejskimi, poprzez pro-
mowanie bardziej ekologicznych zachowań transportowych 
i  lepszą, bardziej zintegrowaną ofertę usług transportowych. 
W ramach projektu Gdynia podjęła się szeregu działań w za-
kresie zwiększenia świadomości mieszkańców i promocji alter-
natywnych do zmotoryzowanego transportu indywidualnego 
metod podróżowania, skupiając się przede wszystkim na trans-
porcie zbiorowym. Obszarem pilotażowym w ramach projektu 
była dzielnica Chwarzno-Wiczlino w Gdyni. Wdrażane działania 
mają zachęcić do zmiany zachowań transportowych miesz-
kańców i zachęcić ich do korzystania ze zrównoważonych środ-
ków transportu, ze szczególnym uwzględnieniem komunikacji 
miejskiej. 

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU
W  ramach projektu przeprowadzono badania preferen-
cji i  zachowań transportowych wśród mieszkańców dzielni-
cy Chwarzno-Wiczlino,. Na podstawie analizy wyników badań 
podjęto decyzję o wprowadzeniu zmian w kursach poszczegól-
nych linii autobusowych gdyńskiego ZKM. Zmniejszono ilość linii 
na rzecz większej liczby kursów na liniach obsługujących dziel-
nicę. Większa liczba kursów autobusów numer 140, 147 i 160 po-
prawiła obsługę trasy Śródmieście – Chwarzno. W godzinach 
szczytów przewozowych zapewniło to naprzemienne kursy na 
tych liniach – o  identycznym przebiegu trasy w  Śródmieściu 
– rytmicznie co 5 minut. Wszystkie te elementy wpłynęły bez-
pośrednio na skrócenie czasu dojazdu do najbliższego węzła 
przesiadkowego.
Rezultatem projektu było stworzenie Planu Mobilności dla 
Chwarzna-Wiczlina, który określił zestaw działań mających na 
celu efektywne rozwiązanie problemów w rozwoju dzielnicy, ze 
szczególnym uwzględnieniem potencjału rozwoju nowej usługi 

- transportu na żądanie. Odbiorcami dokumentu są wszyscy 
mieszkańcy dzielnicy, niezależnie od tego w jaki sposób się prze-
mieszczają. W  rezultacie dzielnica stała się bardziej przyjazna 
dla użytkowników korzystających z różnych form komunikacji. 
W  ramach projektu pilotażowego zrealizowano następujące 
działania: 

•• na 4 wybranych przystankach w  dzielnicy Chwarzno-
Wiczlino zostały zamontowane ekrany (e-inki), czyli e-pa-
pierowe rozkłady jazdy, jako zastępstwo tradycyjnych, pa-
pierowych nośników informacji. E-ink to innowacja w skali 
kraju i znaczący krok w rozwoju Gdyni, zgodny z przygotowa-
ną strategią i koncepcją inteligentnego miasta. Lokalizacje 
e-inków zostały bardzo dokładnie przeanalizowane i wybra-
ne na podstawie rzeczywistych danych i analizy napełnienia 
pojazdów. Następnie po konsultacjach z  interesariuszami, 
w tym z ZKM Gdynia, wybrano ostatecznie cztery pilotażowe 
przystanki do montażu urządzeń, tj. Bryla, Gierdziejewskiego, 
Filipkowskiego i  Zaruskiego. Ekrany e-ink zawierają istotne 
dla pasażerów informacje w czasie rzeczywistym o rozkła-
dach jazdy i  tradycyjny rozkład jazdy. W ramach dostęp-
nych funkcjonalności ekranów e-ink jest także możliwość 
wyświetlenia informacji o węzłach przesiadkowych znajdu-
jących się na trasach poszczególnych linii. Kody QR, umiesz-
czone obok wizualizacji węzłów, umożliwiają po ich zeskano-
waniu smartfonem, wyświetlenie informacji o najbliższych 
odjazdach pojazdów ZKM z  poszczególnych przystanków 
na węźle przesiadkowym albo przejście na strony przewoź-
ników kolejowych (np. PKP SKM w Trójmieście). Na zamonto-
wanych ekranach e-ink przewidziano też osobną zakładkę 
z informacjami o wydarzeniach miejskich i dzielnicowych. 

•• zakupiono i zamontowano wiatę przystankową na jednym 
z  najczęściej uczęszczanych przystanków autobusowych 
– Bryla, elementy małej architektury miejskiej, zieleni, nowe 
ławki na przystankach i siedzenia w kształcie ryb. Są zapro-
jektowane przez miejskiego projektanta i dobrze postrzega-
ne przez mieszkańców miasta. Oprócz funkcji dekoracyjnej 
i użytkowej, jednocześnie ograniczają nielegalne parkowa-
nie na chodnikach i ścieżkach rowerowych. Poprawa jakości 
przestrzeni wokół przystanków autobusowych, jest dodatko-
wym krokiem zachęcającym do częstego korzystania z ko-
munikacji miejskiej. Bezpieczeństwo wokół przystanków au-
tobusowych było również kluczową kwestią w promowaniu 
transportu publicznego.

•• ww. działania dodatkowo uzupełnione zostały poprzez kam-
panię informacyjno-promocyjną, mającą na celu zachę-
cenie do korzystania z  lepszej komunikacji miejskiej oraz 
z celami projektu SMACKER.

CO DALEJ?
Projektowane są kolejne rozwiązania usprawniające połączenie 
tego obszaru z centrum naszego miasta. To m.in. buspas od 
ul. Gierdziejewskiego czy planowana budowa parkingów prze-
siadkowych. Projekt SMACKER jest komplementarny z realizowa-
nym przez miasto projektem KLIMATycznego Centrum.

	 Partner wiodący (IT)
	 Partner projektu (IT, AT, CZ, PL, HU, SI)
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Akronim:	
INCONE60

Tytuł oryginalny:
INCONE60 - Inland Blue Transport Connector E60

Tytuł przetłumaczony na język polski:
INCONE60 szlak przybrzeżny E60 jako impuls rozwoju 
niebieskiego transportu

Program:
Interreg Południowy Bałtyk 2014-2020

Priorytet:	
3. Poprawa łączności transgranicznej na rzecz 
funkcjonalnego niebieskiego i zielonego transportu

Partner wiodący:	
Instytut Morski Uniwersytetu Morskiego w Gdyni (Polska)

Pomorscy partnerzy:	
Instytut Morski Uniwersytetu Morskiego w Gdyni;
Port Władysławowo „Szkuner” Sp. z o.o. 

Budżet całkowity projektu:	
1 363 265.00 EUR

Budżet całkowity pomorskich partnerów:	
732 765.00 EUR

PROJEKT W SIECI	
https://southbaltic.eu/-/incone60
https://www.incone60.eu/index
https://programymiedzynarodowe.pomorskie.eu/2021/12/21/incone60-dobre-praktyki-dla-wspolpracy-handlowej-na
-polaczeniach-morskich/
https://www.szkuner.pl/uploads/Szkuner%20-%20Koncepcja%20rozwoju%20Portu%20-%202019.07.31%20gotowy.pdf

źródło: Uniwesytet Morski w Gdyni
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Projekt INCONE60 realizowany w  latach 2018-2022 miał na 
celu stworzenie koncepcji wydajniejszego transportu w ciągu 
drogi morskiej E60. Ponadto miał stworzyć warunki zwiększe-
nia roli małych i  średnich portów na rynku międzynarodo-
wym. Największym wyzwaniem, które wyznaczyli sobie part-
nerzy w projekcie, było przyczynienie się do włączenia małych 
i  średnich portów do zintegrowanego systemu transporto-
wego. W następnej kolejności podniesienie ich konkurencyj-
ności, a następnie ożywienie lokalnej gospodarki.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Jednym z  produktów, który został wytworzony w  ramach 
trwającego cztery lata projektu był otwarty model przepły-
wu ładunków, a także jego fizyczne przetestowanie w ramach 
akcji pilotażowych na międzynarodowej drodze wodnej E60. 
Oprócz tego przygotowano szereg innych dokumentów, który 
służą grupie docelowej – małym i średnim portom. Jednym 
z  produktów projektu jest „Koncepcja Rozwoju Portu” we 
Władysławowie, z którą można się zapoznać na stronie inter-
netowej administratora portu – „Szkuner” Sp. z o.o.	

CO DALEJ?	
Zakres oddziaływania projektu przekłada się na istotną i nie-
co zaniedbaną kwestię dalszych funkcji małych i  średnich 
portów. Te ostatnie muszą mierzyć się z potężną konkurencją, 
jaką są dla nich duże porty regionalne, w przypadku woje-
wództwa pomorskiego – porty morskie w  Gdańsku i  Gdyni. 
Część z  nich upatruje swoich przyszłych szans w  turystyce 
oraz w  obsłudze serwisowej platform wiatrowych na Morzu 
Bałtyckim. Biorąc pod uwagę powyższe – kluczowym jest in-
westowanie i badanie możliwości rozwoju małych i średnich 

portów. Rozwiązaniem powyższego jest projekt INCONE60. 
Dodatkowo projekt jest dobrym przykładem tzw. „projektu 
komplementarnego”, tj. projektu, którego założenia i  działa-
nia planowane są perspektywicznie. Wstępne wyniki przed-
sięwzięcia INCONE60, zawierające m.in. powyżej wspomniany 
otwarty model przepływu ładunków, umożliwiły partnerstwu 
rozszerzenie swojej działalności i  rozbudowanie projek-
tu o  element wdrożeniowy w  ramach innej inicjatywy dofi-
nansowanej z programu Horyzont 2020, zarządzanego przez 
Komisję Europejską pt. ePIcenter. 
Projekt ePIcenter bada możliwości oferowane przez sztuczną 
inteligencję, cyfryzację, automatyzację i  innowacje w  tech-
nologiach transportu towarowego oraz przeładunku, two-
rząc ciekawe rozwiązania umożliwiające tworzenie odpor-
nych, wydajnych i bardziej ekologicznych łańcuchów dostaw. 
Wśród licznego międzynarodowego partnerstwa znajdują się 
również polskie spółki skarbu państwa m.in. PKP PLK, a  tak-
że wspomniany Uniwersytet Morski w  Gdyni. Przykładami 
światowych przedsiębiorstw są – DHL, Panasonic, Stena 
Line. Ponadto największe porty na świecie: Port w Montrealu 
(Kanada), Port w Algeciras (Hiszpania) czy Port w Antwerpii 
(Belgia).

Podczas dorocznego krajowego Forum Inteligentnego 
Rozwoju, który w  2021 roku odbywał się w  Toruniu, projekt 
INCONE60 otrzymał nagrodę w kategorii: Technologie inno-
wacyjne i badania przyszłości. Warto wspomnieć, że Polska 
Nagroda Inteligentnego Rozwoju to prestiżowe wyróżnienie 
w  środowisku biznesowym i  naukowym, które popularyzu-
je, promuje i  docenia twórców innowacji technologicznych 
i społecznych oraz inwestycji, które w sposób bezpośredni lub 
pośredni podnoszą standard życia ludzi.	

	 Partner wiodący (PL)
	 Partner projektu (PL, LT)
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Akronim:	
INTERCONNECT

Tytuł oryginalny:
Better public transport services for regional and cross-
border travels in the South Baltic area

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Lepsze usługi transportu publicznego dla podróży 
regionalnych i transgranicznych na obszarze 
Południowego Bałtyku

Program:
Interreg Południowy Bałtyk 2014-2020 

Priorytet:
3. Poprawa łączności transgranicznej na rzecz 
funkcjonalnego niebieskiego i zielonego transportu

Partner wiodący:
Region Blekinge w Szwecji (Szwecja)

Pomorscy partnerzy:
Innobaltica Sp. z o.o.

Budżet całkowity projektu:
3 502 280.90 EUR

Budżet całkowity pomorskich partnerów:
1 523 050.00 EUR

PROJEKT W SIECI	
http://www.interconnect.one/ 
https://trojmiasto.wyborcza.pl/trojmiasto/7,35612,27980744,fala-juz-widoczna-w-gdanskich-tramwajach-montuja-u-
rzadzenia.html?disableRedirects=true 
https://www.gdansk.pl/wiadomosci/Tajemnicze-skrzyneczki-w-komunikacji-miejskiej-system-FALA-wchodzi-do-
gdanskich-tramwajow,a,211612 
https://www.transport-publiczny.pl/mobile/pomorskie-nadchodzi-fala-umowa-na-system-integrujacy-komunikacje
-podpisana-69213.html 

źródło: freepik
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Projekt INTERCONNECT to projekt flagowy Strategii Unii 
Europejskiej dla Regionu Morza Bałtyckiego, który podjął wy-
zwanie ograniczenia trendu mobilności regionalnej i  trans-
granicznej, opartej w głównej mierze na transporcie drogo-
wym. Zaproponował on narzędzia, które przy odpowiednim 
dostosowaniu do potrzeb użytkowników podniosły poziom 
usług transportu publicznego. Projekt zajmował się rozwiąza-
niami komunikacyjnymi na poziomie makroregionu bałtyc-
kiego, takimi jak: oczekiwania klientów, zintegrowane opcje 
biletowe na przejazdy multimodalne oraz dostęp do rzetelnej 
i praktycznej informacji pasażerskiej.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
INTERCONNECT to jeden z  sztandarowych przykładów tzw. 
„projektów komplementarnych”. Cała inicjatywa od samego 
początku była silnie ukorzeniona w wyzwaniach, które stawiało 
sobie województwo pomorskie w ramach Strategii rozwoju do 
2020 roku. W ramach Regionalnego Programu Strategicznego 
„Mobilne Pomorze” do 2020 r. opisane zostały działania do-
tyczące budowy rozwiniętego i  efektywnego systemu pu-
blicznego transportu zbiorowego zarówno na poziomie we-
wnętrznym województwa jak i  w  perspektywie dostępności 
regionu dla użytkowników zewnętrznych. W ramach samego 
projektu zostały przeprowadzone różne zadania analityczne 
(organizacja warsztatów, badań grup docelowych, przygo-
towanie raportów z  wynikami ankietowanych użytkowników 
transportu publicznego), zadania celowane na przygotowa-
nie wstępnych produktów opartych na analizach (m.in. baza 

informatyczna dla systemu biletowania, planer podróży, baza 
informatyczna dla informacji pasażerskiej). Ponadto zostały 
wykonane dwa działania pilotażowe mające na celu badanie 
użyteczności ww. produktów. Pilotaż rozpoczął się w Słupsku 
z  czasem rozszerzając się na teren całego województwa. 
Podsumowując – zostały przygotowane prototypy rozwiązań 
technologicznych. W  międzyczasie konsorcjum realizowało 
już kolejne projekty w  ramach innych instrumentów finan-
sowych, które wspomagały INTERCONNECT i oddziaływały na 
jego wyniki końcowe min. „BIT System for Pomorskie Region” 
w ramach inicjatywy ELENA, będącej częścią Horyzontu 2020. 
Konsorcjum uzyskało pomoc techniczną w  zakresie zapew-
nienia wiedzy specjalistycznej przy opracowaniu dokumen-
tacji technicznej dla produktów INTERCONNECT. Jest to projekt 
flagowy Europejskiego Banku Inwestycyjnego. Ponadto pro-
jekt FALA zrealizowany w  ramach Programu Operacyjnego 
Infrastruktura i  Środowisko na lata 2014-2020, za pomocą 
którego został rozpoczęty system wdrażania elektronicznej 
Platformy Zintegrowanych Usług Mobilności w województwie 
pomorskim. I w  końcu projekt INTERCONNECT TOURISM, który 
jest realizowany w  ramach grantów przyznawanych przez 
Instytut Szwedzki, gdzie technologie produktów INTERCONNECT 
są rozszerzane o pakiet informacji turystycznej. 	

CO DALEJ?	
Nie ulega wątpliwości, że konsorcjum INTERCONNECT należy 
do grupy projektów, które były zaplanowane od samego po-
czątku perspektywicznie, a docelowe efekty wdrożenia narzę-
dzi są nadal aktualne. Według szacunków ekspertów projektu 
w 2023 roku ma zostać osiągnięty tzw. 9 poziom gotowości 
technologicznej i produkcyjnej, aby cały system mógł efek-
tywnie działać na całym obszarze oddziaływania projektu. Już 
teraz są planowane kolejne projekty z  wykorzystaniem róż-
nych instrumentów finansowych, aby osiągnąć zamierzony 
cel. Z punktu widzenia partnera pomorskiego będzie to zło-
żenie wniosków na przygotowanie instalacji nowoczesnego 
systemu „Be-in-Be-out” w komunikacji miejskiej (planowane 
zadanie do sfinansowania w ramach Funduszy Europejskich 
dla Pomorza 2021-2027), rozbudowa funkcjonalności elektro-
nicznej Zintegrowanych Usług Mobilności o sieć urządzeń IoT 
oraz pakiet nowoczesnych e-usług dla mieszkańców (fiszka 
złożona w ramach Krajowego Planu Odbudowy), a także pro-
jekt na inteligentną aplikację dla transportu, zapewniającą 
interoperacyjność w  podróżach międzynarodowych – kon-
sorcjum międzynarodowe (planowane do złożenia w ramach 
mechanizmu „Łącząc Europę 2021-2027” (ang. Connecting 
Europe Facility 2021-2027). W  lutym 2022 roku Komitet 
Monitorujący programu Interreg Południowy Bałtyk na lata 
2014-2020 skierował do dofinansowania złożony w  ramach 
instrumentu „Seed money” projekt INTERCONNECT SMART ID.

	 Partner wiodący (SE)
	 Partner projektu (DE, DK, PL, LT)
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Akronim:	
Routes

Tytuł oryginalny:
Cross-border Routes

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Transgraniczne Trakty

Program:
Program Współpracy Transgranicznej Polska-Rosja 
2014-2020

Priorytet:
3. Dostępne regiony oraz trwały transgraniczny transport 
i komunikacja.

Partner wiodący:
Województwo Pomorskie (Polska)

Budżet całkowity projektu:
2 268 054.48 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:
1 291 963.91 EUR

PROJEKT W SIECI	
https://pomorskie.eu/transgraniczne-trakty/
https://pomorskie.eu/transgraniczne-trakty-2/

Źródło: Departament Infrastruktury UMWP
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Głównym celem projektu był rozwój transgranicznej infra-
struktury transportowej poprzez wzrost poziomu bezpieczeń-
stwa uczestników ruchu drogowego oraz poprawa stanu 
infrastruktury drogi wojewódzkiej nr 501 pomiędzy Krynicą 
Morską a Piaskami.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Prace były prowadzone na odcinku o  długości 4,22 km. 
Droga została wzmocniona i  zyskała nową, równą na-
wierzchnię. Przebudowane zostały skrzyżowania, powstały 

nowe przystanki autobusowe i  chodniki. Zadbano nie tylko 
o  wygodę kierowców, ale i  bezpieczeństwo pieszych, tury-
stów. W kilku miejscach powstały bowiem azyle dla pieszych. 
Zmodernizowane zostało oświetlenie drogi. 	

CO DALEJ?	
Pozostałe środki z  projektu postanowiono przeznaczyć na 
wyposażenie min. w artykuły żywnościowe, higieniczne, lekar-
stwa oraz pomoc szkolno-dydaktyczną punktów zorganizo-
wanych przez Samorząd Województwa Pomorskiego, świad-
czących pomoc dla uchodźców z Ukrainy. 

	 Partner wiodący (PL)
	 Partner projektu (RU)
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Akronim:	
RiConnect

Tytuł oryginalny:
Rethinking infrastructure

Tytuł przetłumaczony na język polski:	
Nowe podejście do infrastruktury

Program:
URBACT III 2014-2020

Partner wiodący:	
Obszar Metropolitalny Barcelony (Hiszpania)

Pomorski partner:
Obszar Metropolitalny Gdańsk-Gdynia-Sopot (OMGGS)

Budżet całkowity projektu:
749 898.14 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:
83 948.62 EUR

PROJEKT W SIECI	
https://urbact.eu/riconnect
https://www.metropoliagdansk.pl/co-robimy/wspolpraca-miedzynarodowa/riconnect/
https://www.metropoliagdansk.pl/metropolitalne-wiadomosci/warsztaty-odkorkujmy-hel-tworzymy-plan-mobilnosci
-dla-polwyspu/
https://www.metropoliagdansk.pl/metropolitalne-wiadomosci/powstaje-plan-mobilnosci-dla-polwyspu-helskiego/

źródło: krzysztof warszawski
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Projekt RiConnect rozpoczął się w 2019 roku i był realizowany 
przez 8 europejskich metropolii: Barcelonę, OMGGS, Kraków, 
Paryż, Tesaloniki, Amsterdam, Manchester i  Porto. Jego ce-
lem było przeanalizowanie, przekształcenie i  zintegrowanie 
infrastruktury oraz zaproponowanie przez każdą z metropo-
lii realizujących projekt rozwiązań, które usprawnią transport 
publiczny i  wesprą mobilność mieszkańców. Informacje te 
okazały się być pomocne w opracowaniu strategii, procesów, 
instrumentów i  partnerstwa dla zdefiniowania wizji bardziej 
zrównoważonej i sprawiedliwej metropolii. Wspieranie trans-
portu zbiorowego i aktywności mobilnej przyczyniło się także 
do ograniczenia segregacji społecznej oraz odblokowania 
możliwości rewitalizacji obszarów miejskich.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Dla OMGGS niezwykle istotnym problemem jest usprawnienie 
dotarcia na Półwysep Helski i podróżowania po nim, zwłaszcza 
w okresie zwiększonego ruchu turystycznego w sezonie letnim. 
W ramach projektu OMGGS rozpoczął inicjatywę #odkorkuj-
MYHEL, której celem było poszukiwanie najlepszych rozwiązań 

komunikacyjnych w obrębie Półwyspu Helskiego, oraz szuka-
nie odpowiedzi na pytanie: Jak sprawić, aby ta podróż była 
szybka, bez korków, przyjemna, bezpieczna i  przyjazna śro-
dowisku? Nad odpowiedzią na to pytanie pracowała Lokalna 
Grupa Robocza, w skład której weszli: przedstawiciele samo-
rządowców m.in. z powiatu puckiego, Pucka, Władysławowa, 
Helu, Jastarni oraz przedstawiciele Pomorskiego Biura 
Planowania Regionalnego i  spółki InnoBaltica. Do połowy 
2022 r. przygotowano Plan Mobilności dla Półwyspu Helskiego, 
który obejmuje najlepsze alternatywy dla komunikacji samo-
chodowej, wykorzystanie już istniejących zasobów i  ich roz-
wój, przy jednoczesnym zachowaniu interesów mieszkańców 
półwyspu, turystów i środowiska.	

CO DALEJ?	
Plan Mobilności dla Półwyspu Helskiego to drogowskaz dla 
samorządów - nie tylko identyfikuje pojawiające się proble-
my, ale również wskazuje możliwe rozwiązania i zestaw kon-
kretnych działań do realizacji. Dalsze kroki będą należeć już 
do poszczególnych samorządów, które będą mogły wdrożyć 
opracowane w ramach projektu rozwiązania i usprawnić tym 
samym komunikację na Półwyspie Helskim.

	 Partner wiodący (ES)
	 Partner projektu (PT, GB, FR, NL, PL, GR)
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Akronim:
CityMobilNet

Tytuł oryginalny:
Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP)

Tytuł przetłumaczony na język polski:
PLAN Zrównoważonej Mobilności Miejskiej dla Gdańska 
2030

Program:
URBACT III 2014-2020

Partner wiodący:
Miasto Bielefeld (Niemcy)

Pomorski/scy partner/zy:	Miasto Gdańsk:
Zarząd Dróg i Zieleni 

Budżet całkowity projektu:
749 923.16 EUR

Budżet całkowity pomorzan:
47 859.68 UR

PROJEKT W SIECI	
https://gzdiz.gda.pl/drogi/plan-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-sump,a,3059
https://urbact.eu/sites/default/files/network_final_product.pdf

źródło: freepik
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Projekt CityMobilNet, realizowany w latach 2016-2018 podjął te-
matykę transportu w mieście – jednego z największych wyzwań 
miast europejskich.
Komisja Europejska podkreśla znaczenie transportu miejskiego 
ze względu na jego kluczową rolę dla rozwoju miasta, wzrostu 
zatrudnienia i dobrobytu obywateli. Miasta potrzebują wydaj-
nego systemu transportowego do osiągnięcia wyznaczonych 
celów. Jednak rzeczywistość transportowa miast to rosnąca 
nieefektywność oraz problemy - chociażby emisja gazów cie-
plarnianych i spalin. 
W ramach projektu CityMobilNet podjęto walkę z problemami 
transportowymi, a efektem końcowym są Plany Zrównoważonej 
Mobilności Miejskiej (SUMP, Sustainable Urban Mobility Plan), 
w  tym Plan Zrównoważonej Mobilności Miejskiej dla Gdańska 
2030. Mocną stroną projektu było utworzenie lokalnych zespołów 
odpowiedzialnych za opracowanie planu oraz podejście party-
cypacyjne. Dzięki wsparciu i wiedzy zapewnionej w ramach pro-
gramu URBACT, dostosowano koncepcję planów zrównoważo-
nej mobilności miejskiej do potrzeb miast partnerskich projektu. 
Każde miasto opracowało plan przystosowany do warunków 
lokalnych oraz specyficznych wyzwań transportowych. 
Głównym celem Planu Zrównoważonej Mobilności Miejskiej dla 
Gdańska 2030 (Planu SUMP) jest polepszanie dostępności ob-
szarów miejskich i zapewnianie wysokiej jakości, zrównoważo-
nej mobilności oraz transportu „do”, „przez” i w obrębie obszaru 

miejskiego. W ramach planu rozpatrywane były potrzeby „funk-
cjonującego miasta” i jego zaplecza, a nie regionu administra-
cyjnego.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
W  wyniku realizacji projektu przeprowadzono procedurę 
opracowania Planu Zrównoważonej Mobilności Miejskiej dla 
Gdańska 2030 obejmującego następujące elementy: polity-
kę parkingową miasta, ruch pieszy i  rowerowy, współpracę 
z  mieszkańcami (m.in. w  obszarze transportu zbiorowego, 
a także zarządzania mobilnością).
Efektem końcowym było opracowanie Planu Zrównoważonej 
Mobilności Miejskiej dla Gdańska 2030 oraz przyjęcie go 
Uchwałą Rady Miasta Gdańska - UCHWAŁA NR LV/1615/18 
RADY MIASTA GDAŃSKA z dnia 28 czerwca 2018 r. w sprawie 
przyjęcia dokumentu pn. „Plan Zrównoważonej Mobilności 
Miejskiej dla Gdańska 2030”.	

CO DALEJ?	
Plan Zrównoważonej Mobilności Miejskiej dla Gdańska 2030 
stanowi podstawę do realizacji założeń Strategii Rozwoju Mi
asta - Gdańsk 2030 Plus. Określony w SUMP plan działań na-
kreślił obszary i zadania, których realizacja pozwoli rozwiązać 
problemy transportowe w mieście.
Określone w SUMP problemy w zakresie polityki parkingowej 
rozwijane są w ramach projektu Park4SUMP.	

	 Partner wiodący (DE)
	 Partner projektu (PT, ES, FR, PL, HR, IT, GR, RO, MT)
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Akronim:	
ESPON METRO

Tytuł oryginalny:
The role and future perspectives of Cohesion Policy in the 
planning of Metropolitan Areas and Cities

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Rola i perspektywy Polityki Spójności Unii Europejskiej 
w planowaniu obszarów metropolitalnych i miast

Program:
ESPON 2020 

Partner wiodący:
Miasto metropolitalne Turyn (Włochy)

Pomorscy partnerzy:
Obszar Metropolitalny Gdańsk-Gdynia-Sopot (OMGGS) – 
zamawiający badanie;
Instytut Rozwoju w Sopocie - podwykonawca

PROJEKT W SIECI	
https://www.metropoliagdansk.pl/metropolitalne-wiadomosci/omggs-w-projekcie-espon-metro-wazna-rola-metropolii
-w-harmonijnym-rozwoju-regionu/
https://www.metropoliagdansk.pl/metropolitalne-wiadomosci/przyszlosc-metropolii-widziana-okiem-ekspertow/
https://www.metropoliagdansk.pl/metropolitalne-wiadomosci/projekt-espon-metro-diagnoza-i-rekomendacje-dla-omggs/	

źródło: freepik
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
ESPON METRO to projekt badawczy, współfinansowa-
ny w  ramach Europejskiej Sieci Obserwacyjnej Rozwoju 
Terytorialnego i Spójności Terytorialnej (ang. ESPON). Polega 
on na opracowaniu analizy porównawczej 9-ciu europejskich 
metropolii pod kątem i  ich roli, kontekstu instytucjonalnego, 
możliwości w programowaniu i wdrażaniu Polityki Spójności. 
Interesariuszami projektu są: Obszar Metropolitalny Gdańsk-
Gdynia-Sopot (OMGGS), Turyn, Barcelona, Lizbona, Brno, 
Florencja, Lyon, Bruksela i Ryga. 
W  ramach ESPON METRO w  każdej z  9 metropolii 
przeanalizowano:

•• rolę we wdrażaniu funduszy UE,
•• umiejscowienie w systemie prawnym, oraz podziale tery-

torialnym danego kraju,
•• pełnione zadania.

Przeprowadzono też wywiady z  partnerami metropolii, m.in. 
z  samorządowcami. Badania były prowadzone po to, aby 
wskazać metropoliom, jak można zintegrować ich cele 
z  Polityką Spójności UE oraz zaproponować pola współpra-
cy z  samorządowcami, władzami regionalnymi i  partnera-
mi biznesowymi. Wynikiem opracowanego raportu z analizy 
jest wskazanie, jak można zintegrować cele polityki spójności 
z planowaniem i wdrażaniem polityk metropolitalnych, a tak-
że działań z funduszami polityki spójności oraz jaki jest opty-
malny model wdrażania tej idei.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Raport opracowany w  ramach projektu ESPON METRO jest 
pierwszym dokumentem, który na poziomie międzynarodo-
wym ukazuje OMGGS na tle innych europejskich metropolii.
Autorzy raportu wskazują, że OMGGS jest motorem rozwojo-
wym regionu, w którym jednocześnie koncentrują się kluczo-
we problemy z  zakresu energii i  środowiska, transportu czy 
spraw społecznych. Rozwiązanie tych problemów jest ściśle 
uzależnione od tego, jak zostaną zaprojektowane i wdrożone 
programy Polityki Spójności UE.
Przygotowany raport pokazuje, że w ramach nowego budże-
tu UE 2021-2027 metropolie powinny mieć większy wpływ na 
kształtowanie i  realizację programów UE, a  włączenie me-
tropolii do programowania unijnej Polityki Spójności będzie 
miało podstawowe znaczenie dla ich rozwoju i wykorzystania 
istniejącego potencjału.
Badania udowadniają, że skoordynowane działania dużych 
samorządów z mniejszymi, przy zintensyfikowanej współpra-
cy z sektorem nauki, biznesu i NGO przynoszą korzyści wszyst-
kim stronom, dając instrumenty na realizację długotermino-
wych potrzeb.
Wspólne działania powinny przede wszystkim koncentrować 
się na kwestiach, które wymagają opracowania jednej stra-
tegii ponad granicami administracyjnymi, takich jak: zmiany 
klimatyczne, zrównoważony rozwój, polaryzacja społeczno-
gospodarcza w skali metropolitalnej. 
Rezultaty projektu ESPON METRO wyraźnie wskazują, że po-
dejście do planowania i  realizacji programów powinno być 
realizowane na wszystkich poziomach zarządzania - unijnym, 
krajowym, regionalnym, metropolitalnym i  lokalnym. Bez ta-
kiego systemowego podejścia nie jest możliwa efektywna 
realizacja polityki UE oraz osiągnięcie oczekiwanych wskaźni-
ków rozwoju społeczno-gospodarczego.	

CO DALEJ?	
Jednym z najważniejszych wniosków dla OMGGS, wynikają-
cym z  badań w  ramach ESPON METRO jest rekomendacja, 
aby w  przyszłej perspektywie polityki spójności wzmocnić 
instytucjonalnie metropolię, czyli usankcjonować ją prawnie 
na Pomorzu. Stworzenie podstawy prawnej dla funkcjonowa-
nia OMGGS, jako pośrednika między samorządem lokalnym 
i regionalnym, otworzy możliwości pozyskiwania środków nie 
tylko w ramach Polityki Spójności UE, ale także z innych źródeł, 
w tym środków przyznawanych przez rząd. 
Wyniki projektu zostały zaprezentowane podczas semina-
rium z  udziałem przedstawicieli instytucji koordynującej 
Umowę Partnerstwa na poziomie krajowym i  regionalnym, 
uczelni wyższych, samorządów, biur planowania, a także pol-
skich metropolii. Dyskusja była szczególnie istotna w kontek-
ście: roli metropolii w  programowaniu nowej perspektywy 
Polityki Spójności 2021-2027, instrumentu ZIT (Zintegrowanych 
Inwestycji Terytorialnych) oraz kreowania polityk miejskich 
i  metropolitalnych. Wyniki projektu zostaną wykorzystane 
w pracach nad nową Strategią OMGGS. 	

	 Partner wiodący (IT)
	 Partner projektu (PT, ES, FR, BE, IT, CZ, PL, LV)
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Akronim:	
BoostINNO

Tytuł oryginalny:
Boosting Social Innovation

Tytuł przetłumaczony na język polski:	
Ożywienie innowacji społecznych

Program:
URBACT III 2014-2020

Partner wiodący:
Miasto Gdańsk (Polska)

Budżet całkowity projektu:	
744 419.13 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:
204 244.29 EUR

PROJEKT W SIECI	
http://boostinno.org/
https://innaczej.pl/

źródło: freepik
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Projekt BoostINNO to sieć partnerska, składająca się z  10 
miast europejskich, krajów: Polski - Gdańska (lidera projektu) 
i Wrocławia, Francji – Paryża i Strasburga, Włoch – Mediolanu 
i  Turynu, Portugalii – Bragi, Hiszpanii – Barcelony, Szwecji – 
miasta Skania County oraz miasta w  Rumunii -Baia Mare. 
W  formie obserwatora do partnerstwa dołączyło Miasto 
Lwów. Projekt miał na celu poprawę zdolności administracji 
publicznej do zwiększenia znaczenia społecznych innowa-
cji ekosystemowych, wykorzystując partycypację, otwartość 
i  przedsiębiorczość. Celem sieci było umożliwienie admini-
stracji publicznej rozwoju innowacji społecznej do i poprzez 
sektor publiczny. Projekt dotyczył głównie obszaru integracji 
społecznej oraz aktywności obywatelskiej, a także wzmacnia-
nia badań oraz technologicznego rozwoju.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Projekt pozwolił partnerom ujednolicić wiedzę i  doprecyzo-
wać rolę samorządu jako brokera innowacji społecznych. 
Połączył lokalne ekosystemy w ponadnarodową, uczącą się 
sieć, funkcjonującą przy współudziale reprezentantów sek-
tora publicznego, prywatnego, akademickiego i  mieszkań-
ców (tzw. model „Poczwórnej Helisy”) w tworzeniu nowych lub 

ulepszaniu starych odpowiedzi na zmieniające się wyzwania 
społeczne, zwłaszcza dla grup najsłabszych. Partnerzy udo-
skonalili sposób radzenia sobie z  wdrażaniem zmian we-
wnątrz administracji miejskiej, dla zwiększenia potencjału 
współpracy z mieszkańcami. Na podstawie wyników projektu 
powstała publikacja w języku angielskim „Wellbeing in Cities, 
a Social Innovation Revolution”. 
W  komponencie krajowym projektu, Gdańsk stworzył pro-
gram funkcjonalny i  organizacyjny dla nowej przestrzeni 
współpracy nazwanej Hubem Społecznym, który po zamknię-
ciu projektu przybrał nazwę Centrum Obywatelskiego z sie-
dzibą w budynku przy ulicy Dolna Brama 8. 
Ponadto stworzona została marka INNaczej, pod którą 
Gdańsk wspiera i  rozwija ekosystem innowacji społecznych. 
Powstał też Fundusz INNaczej, który jest narzędziem wyboru 
i prototypowania innowacji społecznych.	

CO DALEJ?	
Projekt kontynuowany jest na poziomie lokalnym ze środ-
ków budżetu miasta. Działalność kontynuuje Centrum 
Obywatelskie i Fundusz INNaczej. W aspekcie międzynarodo-
wym Gdańsk został partnerem w dwóch innych projektach 
na bazie współpracy w BoostINNO. 

	 Partner wiodący (PL)
	 Partner projektu (PT, ES, FR. IT, SE, RO)
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Akronim:	
Change!

Tytuł oryginalny:
Change - Social Design for Public Services

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Zmiana – planowanie usług społecznych z  udziałem ich 
odbiorców

Program:
URBACT III 2014-2020

Partner wiodący:
Eindhoven (Holandia)

Pomorski partner:
Miasto Gdańsk

Budżet całkowity projektu:
741 459.27 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:
64 990.61 EUR

PROJEKT W SIECI	
https://urbact.eu/change

źródło: freepik
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Celem projektu było zidentyfikowanie rozmaitych parame-
trów i zaprezentowanie dla zróżnicowanych kulturowo miast 
europejskich, różnorodnych ścieżek przejścia ku modelowi 
wspólnych usług publicznych, tworzonych wraz z ich odbior-
cami i lokalnymi społecznościami. Projekt przyjął formę upo-
wszechniania dobrych praktyk i wymiany doświadczeń, zwią-
zanych z  planowaniem usług społecznych. Zamierzeniem 
wspólnego przedsięwzięcia było podniesienie kompetencji 
miast w zarządzaniu rozwojem.
Partnerami w projekcie, oprócz Miasta Gdańska były miasta: 
Dún Laoghaire-Rathdown (Irlandia), Amarante (Portugalia), 
Forli (Włochy), Nagykanizsa (Węgry), Ryga (Łotwa), Aarhus 
(Dania), Länsstyrelsen Skane (Szwecja).W  ramach projektu 
odbyło się 5 międzynarodowych warsztatów dla wszystkich 
partnerów przedsięwzięcia oraz po 2 wizyty studyjne dla każ-
dego partnera.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Projekt składał się z  dwóch równolegle realizowanych 
komponentów:

•• międzynarodowego - polegającego na wymianie do-
świadczeń i dobrych praktyk oraz wzajemnym uczeniu się 
i zgłębianiu najnowszych trendów europejskich z obszaru 
merytorycznego projektu,

•• krajowego – zindywidualizowanego lokalnie i  dostoso-
wanego do najważniejszych wyzwań w  poszczególnych 
miastach partnerskich.

W  wyniku realizacji projektu w  Gdańsku powstał Lokalny 
Plan Działania, stanowiący Model Wspierania Rozwoju 
Społeczności Lokalnych. Najważniejszą częścią tego mode-
lu są kryteria dla tworzenia i prowadzenia domów i  klubów 
sąsiedzkich w  Gdańsku oraz obszary kluczowe dla organi-
zacji społeczności lokalnych w dzielnicach miasta. Ponadto 
utworzona została Lokalna Grupa Interesariuszy, prowadząca 
domy i kluby sąsiedzkie, która podjęła się współpracy w sieci, 
by korzystać z doświadczeń i  rozpowszechniać wiedzę oraz 
adekwatnie reagować na potrzeby.	

CO DALEJ?	
Domy i kluby sąsiedzkie będące już znanym środkiem wspie-
rania rozwoju społeczności lokalnej otwarte na różnorodne, 
prorodzinne, międzygeneracyjne inicjatywy społeczne, kultu-
ralne i artystyczne poszerzają swoje sieci działania i współ-
pracy.	

	 Partner wiodący (NL)
	 Partner projektu (PT, IE, DK, SE, PL, LV, HU, IT)
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Akronim:	
Freight TAILS

Tytuł oryginalny:
Freight TAILS - delivering Tailored Approaches for 
Innovative Logistics Solutions

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Dostarczanie dostosowanych rozwiązań do innowacyj-
nych rozwiązań logistycznych

Program:
URBACT III 2014-2020

Partner wiodący:
Westminster (Wielka Brytania)

Pomorski partner:
Miasto Gdynia

Budżet całkowity projektu:
722 399.54 EUR

Budżet całkowity pomorskiego partnera:
54 550.00 EUR

PROJEKT W SIECI	
https://www.mobilnagdynia.pl/m-projekty/freight-tails
https://www.gdynia.pl/co-nowego,2774/szybsze-i-latwiejsze-dostawy-w-centrum,521540 

źródło: freepik
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Celem Projektu Freight TAILS było stworzenie efektywnego 
i  zrównoważonego systemu dystrybucji miejskiej, by osią-
gnąć redukcję emisji gazów cieplarnianych oraz poprawę 
w zarządzaniu ruchem.
Efektem projektu było opracowanie Lokalnego Planu Działań 
dla punktów o  dużym zapotrzebowaniu transportowym 
w Śródmieściu Gdyni (Gdyńska Hala Targowa, ul. Abrahama, 
ul. Świętojańska, ul. Starowiejska) oraz działania pilotażowe. 
Projekt wpisywał się w  politykę transportową mia-
sta i  był narzędziem realizacji celów opracowywanego 
w  Gdyni Planu Zrównoważonego Rozwoju Mobilności, tzw. 
SUMP-u (Sustainable Urban Mobility Plan). Konsorcjum pro-
jektu tworzyły: Londyn (Wielka Brytania, Partner Wiodący), 
Bruksela (Belgia), La Rochelle (Francja), Maastricht (Holandia), 
Parma (Włochy), Suczawa (Rumunia), Tallin (Estonia), Umea 
(Szwecja) oraz Gdynia.
Czas realizacji projektu: maj 2016 r. – kwiecień 2018 r.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
Badanie profilu dostaw przeprowadzone na przełomie 

marca/kwietnia 2017 r. dwoma metodami: metodą obser-
wacji i metodą wywiadu bezpośredniego. Badaniem objęto 
ulice Starowiejską i Świętojańską w Gdyni na całej swojej dłu-
gości oraz ul. Abrahama na odcinku od ul. Starowiejskiej do ul. 
Armii Krajowej. Przedmiotem analizy były dostawy do odbior-
ców zlokalizowanych na parterze budynków wzdłuż tych ulic. 
Raport dostępny jest na stronie internetowej projektu.
Wykonanie analizy na podstawie badań profilu dostaw. 
Wyznaczenie 30 lokalizacji na dedykowane miejsca postojo-
we dla dostawców oznaczone „kopertą” wraz ze znakiem pio-
nowym B-35 „Zakaz postoju” i tabliczką „Dotyczy także niepeł-
nosprawnych, nie dotyczy zaopatrzenia sklepów do 15 minut”. 
Zorganizowano także
5 międzynarodowych warsztatów projektowych.	

CO DALEJ?	
Dedykowane miejsca dostaw są wciąż wyznaczane przez za-
rządcę dróg w Gdyni po wykonaniu analiz i na wniosek przed-
siębiorców. W ramach projektu wypracowano standard ta-
kich miejsc (wymiary oraz oznakowanie), którego używa 
się w  razie potrzeby w projektach przebudowy, budowy lub 
zmiany organizacji ruchu na ulicach w Gdyni.

	 Partner wiodący (GB)
	 Partner projektu (BE, NL, FR, IT, HR, RO, PL, EE)
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Akronim:	
LowTEMP i LowTEMP 2.0

Tytuł oryginalny:
Low Temperature District Heating for the Baltic Sea 
Region (+ an upgrade the project: Training on Low 
Temperature District Heating in the Baltic Sea Region)

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Niskotemperaturowe sieci ciepłownicze dla regionu 
Morza Bałtyckiego (+ kontynuacja projektu pt.: 
Szkolenie na temat niskotemperaturowych systemów 
ciepłowniczych w regionie Morza Bałtyckiego)

Program:
Interreg Region Morza Bałtyckiego 2014-2020

Priorytet:
2. Zasoby naturalne 

Partner wiodący:
Instytut Maszyn Przepływowych im. Roberta Szewalskiego 
Polska Akademia Nauk w Gdańsku (Polska) 

Pomorski partner:
Okręgowe Przedsiębiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z o.o. 
w Gdyni (LowTEMP)

Budżet całkowity projektu:
3 770 000.00 EUR (LowTEMP)
680 000.00 EUR (LowTEMP 2.0)

Budżet całkowity pomorskich partnerów:
694 500.00 EUR (LowTEMP)
99 918.85 EUR (LowTEMP 2.0)

PROJEKT W SIECI	
https://www.lowtemp.eu/downloads/
https://www.imp.gda.pl/lowtemp/
https://www.imp.gda.pl/lowtemp/materialy.html

źródło: Okręgowe Przedsiębiorstwo Energetyki Cieplnej Sp.z o.o.w Gdyni
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CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Projekty LowTEMP i LowTEMP 2.0 rozwijały i promowały rozwią-
zania ciepła systemowego czwartej generacji, sieci bardziej 
efektywnych energetycznie i  zrównoważonych. Systemy te 
charakteryzują się przesyłem ciepła o  niższej temperaturze 
z wyższą efektywnością oraz ułatwiają zastosowanie odna-
wialnych źródeł energii i ciepła odpadowego. W ramach pro-
jektu LowTEMP współpracowało 19 partnerów i 30 partnerów 
stowarzyszonych reprezentujących władze lokalne, regio-
nalne i  krajowe, dostawców energii cieplnej, agencje ener-
getyczne, instytucje badawcze i stowarzyszenia z dziewięciu 
krajów regionu Morza Bałtyckiego. Projekt LowTemp 2 konty-
nuował prace projektu LowTEMP, w szczególności promował 
niskotemperaturowe ciepłownictwo (LTDH) w celu zoptyma-
lizowania zaopatrzenia w  ciepło. W  projekcie partnerzy za-
adaptowali i przetłumaczyli na języki narodowe pakiet szko-
leniowy dotyczący niskotemperaturowego ciepłownictwa 
stworzony w ramach projektu LowTEMP. W ramach przedsię-
wzięcia oferowano szkolenia i  seminaria przedstawicielom 
władz miejskich i regionalnych oraz ekspertom odpowiedzial-
nym za ciepłownictwo, w tym dostawcom ciepła, agencjom 
energetycznym, planistom i  inżynierom, aby zwiększyć ich 
świadomość i know-how odnośnie efektywnych energetycz-
nie rozwiązań.	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
W wyniku realizacji projektu LowTEMP:

•• utworzono Platformę Wiedzy o ciepłownictwie, która do-
starcza informacje o sieciach ciepłowniczych, w tym ni-
skotemperaturowych sieciach ciepłowniczych czwartej 
generacji w krajach regionu Morza Bałtyckiego,

•• w  oparciu o  opracowaną metodykę rozwinięto pilota-
żowe strategie energetyczne obejmujące rozwiązania 
w  zakresie niskotemperaturowego ciepła systemowego 
w  regionie Morza Bałtyckiego. Rozwinięta metodologia 
i strategie mogą być adaptowane do lokalnych warun-
ków w krajach powyższego makroregionu,

•• równolegle z  opracowywaniem strategii, zrealizowano 
konkretne działania pilotażowe w celu testowania i wdra-
żania niskotemperaturowych systemów ciepłowniczych, 
m.in. Okręgowe Przedsiębiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. 
z o.o. w Gdyni zrealizowało dwie inwestycje: system oparty 
na pompie ciepła współpracującej z gazowym bojlerem 
szczytowym w przedszkolu „Pod Topolą” w Rumii oraz pi-
lotażowy układ niskotemperaturowy dla ogrzewania bu-
dynków we własnej siedzibie w Wejherowie,

•• w IMP PAN opracowano koncepcję wymiennika dedyko-
wanego do odzysku ciepła z procesów produkcyjnych re-
alizowanych w pralniach przemysłowych, 

•• dodatkowo zaprojektowano, wykonano i przebadano pod 
kątem charakterystyk eksploatacyjnych szereg elemen-
tów (urządzeń) instalacji pilotażowych czwartej generacji, 
m.in. w Lubaniu pod Kościerzyną,

•• opracowano schematy finansowania i  modele bizne-
sowe dla inwestycji w  nisko-temperaturowe systemy 
ciepłownicze,

•• przygotowano moduły szkoleniowe dla systemu ‘train the 
trainers’ na temat inteligentnych systemów ogrzewania 
komunalnego, które zostały adaptowane i przetłumaczo-
ne na języki krajów regionu Morza Bałtyckiego w projekcie 
LowTEMP 2.0. W przypadku Polski zaadaptowano i przetłu-
maczono 17 najpotrzebniejszych modułów, które są do-
stępne na stronie https://www.lowtemp.eu/training/ 

•• w ramach projektu LowTEMP 2.0 przygotowano serie kur-
sów e-learning oraz seminariów w  tematyce niskotem-
peraturowych sieci ciepłowniczych 4 generacji, a  także 
opracowano metodologię dekarbonizacji wschodnioeu-
ropejskich (w tym polskich) sieci ciepłowniczych, w opar-
ciu o  audyt sieci, modernizację węzłów ciepłowniczych 
oraz zastępowanie kopalnych źródeł energii nieodnawial-
nymi. 	

CO DALEJ?	
Warto zaznaczyć, że liderem obydwu projektów LowTEMP 
i  LowTEMP 2.0 jest partner z  Pomorza: Instytut Maszyn 
Przepływowych im. Roberta Szewalskiego Polskiej Akademii 
Nauk w Gdańsku. 
Obecnie prowadzone są rozmowy w celu obniżenia tempe-
ratury i dekarbonizacji sieci ciepłowniczych w Polsce.

	 Partner wiodący (PL)
	 Partner projektu (DE, DK, SE, PL, LT, LV, EE, FI, RU)
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Akronim:	
EfficienCE

Tytuł oryginalny:
Energy Efficiency for Public Transport Infrastructure in 
Central Europe

Tytuł przetłumaczony na język polski:
Efektywność energetyczna infrastruktury transportu 
publicznego w Europie Środkowej

Program:
Interreg Europa Środkowa 2014-2020

Cel szczegółowy:
2. Współpraca w zakresie strategii niskoemisyjnych 

Partner wiodący:
Miasto Lipsk (Niemcy)

Pomorscy partnerzy:
Przedsiębiorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. z o. o.
Politechnika Gdańska

Budżet całkowity projektu:
2 430 918.83 EUR 

Budżet całkowity pomorskich partnerów:
356 700.00 EUR

PROJEKT W SIECI	
http://pktgdynia.pl/index.php/efficence/
https://www.gdynia.pl/ue/trwajace,8078/efficience-energy-efficiency-fof-poblic-transport-infrastructure-in-central
-europe,547738
https://www.youtube.com/watch?v=T5y5Rw-DlDU
https://www.gdynia.pl/1457-1157-2021-06-11-2021-06-17,8535/innowacyjna-ladowarka-nakarmi-elektryki,557638	

źródło: Przedsiębiorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. z o.o

74

http://pktgdynia.pl/index.php/efficence/
https://www.gdynia.pl/ue/trwajace,8078/efficience-energy-efficiency-fof-poblic-transport-infrastructure-in-central-europe,547738
https://www.gdynia.pl/ue/trwajace,8078/efficience-energy-efficiency-fof-poblic-transport-infrastructure-in-central-europe,547738
https://www.youtube.com/watch?v=T5y5Rw-DlDU
https://www.gdynia.pl/1457-1157-2021-06-11-2021-06-17,8535/innowacyjna-ladowarka-nakarmi-elektryki,557638


CEL I ZAKRES TEMATYCZNY PROJEKTU	
Celem projektu było zmniejszenie śladu węglowego na ob-
szarze Europy Środkowej, wytwarzanego przez transport 
publiczny. Cel osiągnięto przez zwiększenie efektywności 
energetycznej i  udziału odnawialnych źródeł energii w  in-
frastrukturze transportu. W  projekcie wsparto władze lokal-
ne, zarządców transportu publicznego i  operatorów dzięki 
opracowaniu strategii planowania i finansowania oraz pla-
nów działania, wdrożono działania pilotażowe, rozwijano na-
rzędzia i  szkolenia, ułatwiające planowanie i  obsługę infra-
struktury niskoemisyjnej, transfer wiedzy i najlepszych praktyk. 
W  projekcie od 2019 r. współpracowało ze sobą dwunastu 
partnerów, w  tym siedem zarządów przedsiębiorstw trans-
portu publicznego z siedmiu krajów. 	

OSIĄGNIĘCIA PROJEKTU	
W ramach projektu EfficienCE Przedsiębiorstwo Komunikacji 
Trolejbusowej w  Gdyni wdrożyło inwestycję pilotażową po-
legającą na zaprojektowaniu, skonstruowaniu i podłączeniu 
do infrastruktury trolejbusowej zasobnikowego przekształt-
nika energii, tj. urządzenia do przetwarzania nadwyżki ener-
gii i  mocy trakcyjnej, umożliwiającego „przechwytywanie” 
z  sieci trolejbusowej i  zagospodarowanie nadwyżek energii 
i mocy trakcyjnej wygenerowanej z hamowania trolejbusów. 
W przekształtniku zastosowano używaną baterię, która pełni 
rolę magazynu energii. Urządzenie uzupełnione jest o  inteli-
gentny system monitorowania energii, dzięki któremu można 
kontrolować poziom jej zużycia w sieci trakcyjnej, jak i wykryć 
tę niewykorzystaną.

To prototypowe i  innowacyjne przedsięwzięcie znajdują-
ce swoje zastosowanie w obszarach, w których możemy do 
zasilania wykorzystać sieci trakcyjne – trolejbusowe i  tram-
wajowe, ale także energię pochodzącą np. z elektrowni foto-
woltaicznych. Przekształtnik przede wszystkim daje możliwość 
zagospodarowania niespożytkowanej zielonej energii z reku-
peracji pozyskiwanej z hamujących trolejbusów oraz zasto-
sowania zużytych baterii jako magazynów energii. Ponadto, 
możliwość wykorzystania przekształtnika i sieci trakcyjnej do 
ładowania samochodów elektrycznych (testy ładowarki sa-
mochodowej podłączonej do przekształtnika zostały przepro-
wadzone latem 2021 przez Miasto Gdynia w ramach projektu 
CAR Interreg Południowy Bałtyk) otwiera potencjał na dodat-
kowe funkcje dla istniejącej trolejbusowej infrastruktury sie-
ciowej. 	

CO DALEJ?	
W  ramach realizowanego przez Gdynię innego projektu 
CAR - Creating Automotive Renewal (Kreatywna Odnowa 
w Motoryzacji) zbudowano mobilną stację ładowania pod-
łączoną do sieci trolejbusowej, która pozwala na ładowanie 
samochodów elektrycznych z różną mocą i prądem. Efektem 
synergii obydwu projektów powstała stacja, którą podłączyć 
możnaa w dowolnym miejscu na terenie miasta do trakcyj-
nej sieci trolejbusowej. Jeżeli wystąpi takie zapotrzebowanie, 
możliwe jest w przyszłości oddanie do użytku mieszkańcom 
Gdyni mobilnej stacji ładowania samochodów elektrycznych 
zasilanych z sieci trolejbusowej, przetestowanej już w ww. pro-
jektach. Gdyński pomysł można również zaoferować innym 
miastom z infrastrukturą trolejbusową bądź tramwajową.

	 Partner wiodący (DE)
	 Partner projektu (DE, PL, CZ, AT, HU, SI, ET)
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REGION MORZA BAŁTYCKIEGO 2014-2020

Lp. Akronim projektu Priorytet Partner/rzy pomorscy

Dofinansowanie 
EFRR dla 

pomorskich 
partnerów  
(w tys. €)

1 Act Now 2

Miasto Gdynia 
Instytut Maszyn Przepływowych PAN 
Przedsiębiorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. 
z o.o.

403,2

2 AGE@WORK (SM)* 4 Politechnika Gdańska 6,6

3 ALLIANCE 2

Uniwersytet Gdański 
Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna 
Svanvid Sp. z o.o.                                                                                      
Biovento Sp. z o.o. 

326,3

4 Annual Forum 2019 4 Województwo Pomorskie 212,5

5 Annual Forum 2021 4 Związek Miast Bałtyckich 50,4

6 Baltic Blue Growth 2 Instytut Morski w Gdańsku 155,6

7 BALTIC DIGITOUR (SM) 4 Morski Instytut Rybacki-Państwowy Instytut 
Badawczy 4,3

8 Baltic InteGrid 2 Instytut Morski w Gdańsku 217,9

9 Baltic LINes 2 Urząd Morski w Gdyni 
Instytut Morski w Gdańsku 144,1

10 BALTICBLUEMARINAS (SM) 4 Związek Miast i Gmin Morskich 7,7

11 BalticRIM 2
Instytut Morski w Gdańsku 
Narodowe Muzeum Morskie w Gdańsku  
Uniwersytet Morski w Gdyni

167,7

12 BEST 2 Gdańska Fundacja Wody 151,0

13 BIS 1 Politechnika Gdańska 116,2

14 Blue Platform 2 Uniwersytet Gdański 81,9

15 BLUEBIOSITES (SM) 4 Uniwersytet Morski w Gdyni, Instytut Morski 3,0

16 BLUEBIOTECH (SM) 4 Uniwersytet Gdański 3,4

17 BSN 1 Uniwersytet Gdański 131,4

18 BSN_POWERHOUSE 1 Uniwersytet Gdański 42,5

19 BSR electric 3 Miasto Gdańsk 214,0

20 BSR WATER 2 Politechnika Gdańska 38,3

21 BSRCulturalPlanning (SM) 4 Województwo Pomorskie 2,6

22 BSRDocTrainHealth (SM) 4 Gdański Uniwersytet Medyczny 3,0

23 C4C (SM) 4 Związek Miast Bałtyckich 7,7

24 CAMS PLATFORM 2 Fundacja Poszanowania Energii w Gdańsku 53,3

25 Capacity4MSP 2 Uniwersytet Morski w Gdyni 124,3

26 CIRCULARPLACE (SM) 4 Województwo Pomorskie 1,7

27 Cities.multimodal 3 Miasto Gdańsk 
Polska Unia Mobilności Aktywnej 449,7

28 COMBINE 3 Uniwersytet Gdański 272,0

29 COMPLETE 3 Uniwersytet Gdański 168,6
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Lp. Akronim projektu Priorytet Partner/rzy pomorscy

Dofinansowanie 
EFRR dla 

pomorskich 
partnerów  
(w tys. €)

30 CONTAR  (SM) 4 Instytut Oceanologii PAN 7,7

31 CONTRA 2 Instytut Oceanologii PAN 
Politechnika Gdańska 288,0

32 DAIMON 2

Instytut Oceanologii PAN 
Akademia Marynarki Wojennej im. Bohaterów 
Westerplatte 
Instytut Morski w Gdańsku

1.375,5

33 DAIMON 2 2
Instytut Oceanologii PAN  
Akademia Marynarki Wojennej im. Bohaterów 
Westerplatte

235,6

34 DiveSMART 3 Urząd Morski w Gdyni 263,6

35 EcoDesign Circle 1 Pomorski Park Naukowo-Technologiczny w Gdyni 128,0

36 ECODesign Circle 4.0 1 Pomorski Park Naukowo-Technologiczny w Gdyni 45,1

37 EMPACI 1 Bałtycki Instytut Spraw Europejskich 
i Regionalnych 58,4

38 EMPEREST (SM) 4 Gdańska Infrastruktura Wodociągowo-
Kanalizacyjna Sp. z o.o. 3,0

39 FANPLESSTIC-SEA 2
Gdańska Infrastruktura Wodociągowo-
Kanalizacyjna Sp. z o.o. 
Gdańskie Wody Sp. z o.o.

476,4

40 Go LNG 3 Fundacja Motus 116,2

41 GRASS 2 Morski Instytut Rybacki-Państwowy Instytut 
Badawczy 175,4

42 GREEN CRUISE PORT 3 Instytut Morski w Gdańsku 185,3

43 GREEN SMALL CRAFT  (SM) 4 Politechnika Gdańska 13,6

44 GreenSAM 3 Miasto Gdańsk 170,4

45 HAZARD 3 Polskie Towarzystwo Bezpieczeństwa 
i Niezawodności 155,1

46 INBETS + 1 Politechnika Gdańska 37,0

47 INBETS BSR 1 Politechnika Gdańska 114,2

48 IRIS 1 Gdańska Fundacja Przedsiębiorczości 120,0

49 IWAMA 2 Gdańska Infrastruktura Wodociągowo-
Kanalizacyjna Sp. z o.o. 342,9

50 LAND-SEA-ACT 2 Instytut Oceanologii PAN 
Związek Miast i Gmin Morskich 272,8

51 LAND-SEA-ACT (SM)¹ 4 Instytut Oceanologii PAN 6,8

52
Lets Communicate 
(projekt w trakcie 
realizacji)

4 Stowarzyszenie Pomorskie w Unii Europejskiej 70,0

53 Lets Communicate 
(projekt zakończony) 4 Stowarzyszenie Pomorskie w Unii Europejskiej 50,0

54 LowTEMP 2
Instytut Maszyn Przepływowych PAN 
Okręgowe Przedsiębiorstwo Energetyki Cieplnej 
Sp. z o.o. 

590,3

77EUROPEJSKA WSPÓŁPRACA TERYTORIALNA



Lp. Akronim projektu Priorytet Partner/rzy pomorscy

Dofinansowanie 
EFRR dla 

pomorskich 
partnerów  
(w tys. €)

55 LowTEMP 2 2 Instytut Maszyn Przepływowych PAN 72,2

56 MicroWasteBaltic (SM) 4 Instytut Oceanologii PAN 10,7

57 MSPDAT (SM) 4 Instytut Morski w Gdańsku 6,2

58 NOAH 2 Politechnika Gdańska 
Wodociągi Słupsk Sp. z o.o. 271,9

59 NonHazCity 2

Uniwersytet Gdański  
Miasto Gdańsk 
Gdańska Infrastruktura Wodociągowo-
Kanalizacyjna Sp. z o.o.

340,0

60 NonHazCity 2 2
Gdańska Infrastruktura Wodociągowo-
Kanalizacyjna Sp. z o.o. 
Stowarzyszenie Polskie Forum ISO 14000

130,2

61 NURSECOAST (SM) 4
Instytut Maszyn Przepływowych PAN 
Fundacja Wspólnoty Burego Misia im. B. 
Jańskiego

15,3

62 PA EDU/PA TOU/HA CAP 4 Związek Miast Bałtyckich 35,5

63 R Mode Baltic 3 Urząd Morski w Gdyni 72,3

64 REPHIRA  (SM) 4 Politechnika Gdańska 7,2

65 RESQU2 3 Akademia Marynarki Wojennej im. Bohaterów 
Westerplatte 37,3

66 RETROUT 2

EU-CONSULT Sp. z o.o.  
Uniwersytet Morski w Gdyni, Instytut Morski 
Morski Instytut Rybacki-Państwowy Instytut 
Badawczy

196,2

67 RTF 3 Fundacja Motus 117,1

68 Smart Blue Regions 1 InnoBaltica Sp. z o.o. 
Instytut Morski w Gdańsku 315,1

69 Smart-up BSR 1 Obszar Metropolitalny Gdańsk-Gdynia-Sopot 98,8

70 SNOwMan 1
Agencja Rozwoju Pomorza S.A. 
Politechnika Gdańska 
Stowarzyszenie Wolna Przedsiębiorczość

282,8

71 Sohjoa 3 Miasto Gdańsk 258,9

72 Sohjoa Last Mile 3 Miasto Gdańsk 152,6

73 TENTacle 3 Miasto Gdynia  
Zarząd Morskiego Portu Gdynia 317,5

74 URBCULTURALPLANNING 1
Instytut Kultury Miejskiej  
Województwo Pomorskie 
Nadbałtyckie Centrum Kultury w Gdańsku

232,1
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PROGRAM WSPÓŁPRACY TRANSGRANICZNEJ POLSKA - ROSJA 2014-2020

Lp. Akronim projektu Priorytet Partner/rzy pomorscy

Dofinansowanie 
EFRR dla 

pomorskich 
partnerów  
(w tys. €)

1 2ShipCom 1 Narodowe Muzeum Morskie w Gdańsku 702,5

2 Amber heritage 1 Muzeum Gdańska 1.395,0

3 CBCycle 1 Europejska Fundacja Ochrony Zabytków 11,9

4 CLEAN 2 Gmina Ostaszewo 699,6

5 Routes 3 Województwo Pomorskie 1.162,7

6 STUDKANT 1 Europejska Fundacja Ochrony Zabytków 807,1

7 Tourism Routes 1 Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna 12,7

8 TourWat S-M 1 Miasto Malbork 2.215,4

INTERREG EUROPA ŚRODKOWA 2014-2020		

Lp. Akronim projektu Priorytet Partner/rzy pomorscy

Dofinansowanie 
EFRR dla 

pomorskich 
partnerów  
(w tys. €)

1 COMODALCE 4 BCT - Bałtycki Terminal Kontenerowy 
Zarząd Morskiego Portu Gdynia S.A 307,5

2 CROWD-FUND-PORT 1 Gdańska Fundacja Przedsiębiorczości 180,0

3 EfficienCE 2
Politechnika Gdańska 
Przedsiębiorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. 
z o.o.

303,1

4 SMACKER 4 Miasto Gdynia - Zarząd Dróg i Zieleni 185,3

5 SOLEZ 2 Miasto Gdańsk 149,7

6 VirtualArch 3 Miasto Puck 135,7

INTERREG EUROPA 2014-2020

Lp. Akronim projektu Priorytet Partner/rzy pomorscy

Dofinansowanie 
EFRR dla 

pomorskich 
partnerów  
(w tys. €)

1 EIS 2 Agencja Rozwoju Pomorza S.A. 142,7

2 SCHOOL Chance 3 Miasto Gdańsk 87,5
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INTERREG POŁUDNIOWY BAŁTYK 2014-2020

Lp. Akronim projektu Priorytet Partner/rzy pomorscy

Dofinansowanie 
EFRR dla 

pomorskich 
partnerów  
(w tys. €)

1 AQUA VIP 4 Uniwersytet Gdański 217,7

2 ArcheoBalt 2 Uniwersytet Gdański 
Muzeum Gdańska 682,3

3 ATTRACTIVE HARDWOODS 2
Regionalna Dyrekcja Lasów Państwowych w 
Gdańsku 
Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna

337,0

4 BALTGAS (SM) 2 Politechnika Gdańska 13,6

5 BALTIC HERITAGE ROUTES 2

Uniwersytet Gdański 
Miasto Lębork 
Lokalna Organizacja Turystyczna „Ziemia 
Lęborska”

477,0

6 BALTIC MUSEUMS: LOVE IT! 2
Morski Instytut Rybacki - Państwowy Instytut 
Badawczy 
Centrum Nauki Experyment w Gdyni

228,9

7 BALTIC PASS 2 Miasto Gdańsk -  Ośrodek Sportu i Rekreacji 226,0

8 BAPR 2 Politechnika Gdańska 
Zakład Utylizacyjny Sp. z o.o. 300,9

9 BIKING SOUTH BALTIC! 2 Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna 
Województwo Pomorskie 257,2

10 BIOBIGG 2 Politechnika Gdańska 242,8

11 BIOBIGG (SM) 1 Politechnika Gdańska 4,7

12 BSAM 2
Politechnika Gdańska 
Okręgowe Przedsięborstwo Energetyki Cieplnej 
Sp. z o.o.

322,9

13 BSTC 2 Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna 128,4

14 CAR 3
Politechnika Gdańska 
Przedsiębiorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. z 
o.o. Miasto Gdynia

416,8

15 CAR (SM) 3 Fundacja Poszanowania Energii w Gdańsku 6,8

16 CASYPOT 5 Miasto Słupsk 39,3

17 CIRTOINNO 1 Agencja Rozwoju Pomorza S.A. 
Instytut Maszyn Przepływowych PAN 299,9

18 COASTAL Biogas 2 Politechnika Gdańska 200,7

19 COBIUM 3 Miasto Słupsk 
Miasto Gdynia 445,4

20 Connect2SmallPorts 3 Fundacja Motus 186,6

21 Connect2SmallPorts (SM) 3 Fundacja Motus 6,8

22 CROSSROADS 5 Europejskie Centrum Solidarności 
Muzeum Narodowe w Gdańsku 88,9

23 CTCC 1 Pomorski Park Naukowo-Technologiczny w Gdyni 109,8

24 DUNC 2 Muzeum Zamkowe w Malborku 80,8
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Lp. Akronim projektu Priorytet Partner/rzy pomorscy

Dofinansowanie 
EFRR dla 

pomorskich 
partnerów  
(w tys. €)

25 ELMAR 1 Politechnika Gdańska 
Fundacja Motus 152,0

26 ELMAR  (SM) 1 Politechnika Gdańska 3,4

27 FILMNET 5 Nadbałtyckie Centrum Kultury 29,5

28 FISH MARKETS 2 Miasto Ustka 184,7

29 FOCUS 4 Uniwersytet Gdański 87,0

30 INCONE60 3 Uniwersytet Morski w Gdyni, Instytut Morski 
Port Władysławowo „Szkuner” Sp. z o.o. 699,2

31 InnoAquaTech 1

Instytut Morski w Gdańsku 
Uniwerstet Gdański                                                                                      
Morski Instytut Rybacki - Państwowy Instytut 
Badawczy

506,2

32 INTERCONNECT 3 Innobaltica Sp. zo.o. 1.294,6

33 INTERMARE 1 Międzynarodowe Targi Gdańskie S.A. 
Stowarzyszenie „Wolna Przedsięborczość” 627,3

34 INTERMARE (SM) 1 Międzynarodowe Targi Gdańskie S.A. 14,5

35 JOHANN 2 Akademia Morska w Gdyni 268,4

36 JOHANNA 4 Uniwersytet Morski w Gdyni 338,2

37 LESS IS MORE 2 Gdańska Fundacja Wody 107,1

38 LETS DO IT 5

Miasto Reda, włączajc gimnazjum nr 1 i nr 2 
Stowarzyszenie Oświatowe włączając - 
Społeczną Szkołę Podstawową i Gimnazjum 
Społeczne nr 1 w Wejherowie

55,9

39 LIQUID ENERGY 2 Instytut Morski w Gdańsku 
Obszar Metropolitalny Gdańsk Gdynia Sopot 451,2

40 LIQUID ENERGY (SM) 2 Instytut Morski w Gdańsku 
Miasto Tczew 12,1

41 LIVE LAGOONS 2 Instytut Budownictwa Wodnego PAN 
Miasto Puck 306,7

42 MORPHEUS 2 Politechnika Gdańska 
Gdańska Fundacja Wody 335,3

43 PARKING GETS SMART 3

Polska Unia Mobilności Aktywnej                                                              
Miasto Gdańsk 
Akademia Wychowania Fizycznego i Sportu 
Fundacja Infoshare 
Fundacja PICTEC 

1.020,1

44 PARKING GETS SMART (SM) 3 Polska Unia Mobilności Aktywnej 
Miasto Gdańsk 27,5

45 RBR 2 Politechnika Gdańska 
Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna 382,5

46 RBR (SM) 2 Politechnika Gdańska 13,6

47 SB BRIDGE 4 Gdańska Fundacja Przedsiębiorczości 201,2

48 SB BRIDGE (SM) 4 Gdańska Fundacja Przedsiębiorczości 8,9
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Lp. Akronim projektu Priorytet Partner/rzy pomorscy

Dofinansowanie 
EFRR dla 

pomorskich 
partnerów  
(w tys. €)

49 SB FICA 5 Gmina Czarna Dąbrówka 
Nadbałtyckie Centrum Kultury 93,4

50 SB LOCPORT (SM) 1 Instytut Morski w Gdańsku 26,7

51 SB MANORS 2

Stowarzyszenie Turystyczne Kaszuby 
Północne Lokalna Organizacja Turystyczna                                                                                                                
Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna 
Polska Unia Mobilności Aktywnej 
Muzeum Piśmiennictwa i Muzyki Kaszubsko-
Pomorskiej w Wejherowie 

330,0

52 SB MANORS EXPLORE (SM) 2 Polska Unia Mobilności Aktywnej                                                                  24,2

53 SB WELL 2
Agencja Rozwoju Pomorza S.A. 
Pomorski Instytut Naukowy im. Profesora Brunona 
Synaka 

361,7

54 SB WELL (SM) 2

Pomorski Instytut Naukowy im. Profesora Brunona 
Synaka  
Agencja Rozwoju Pomorza S.A. 
Bałtycka Fundacja Turystyki Zdrowotnej

11,2

55 SB YCGN 5 Politechnika Gdańska 46,5

56 SEAPLANSPACE 4 Uniwersytet Gdański 
Instytut Morski w Gdańsku 493,0

57 SEAPLANSPACE (SM) 4 Uniwersytet Gdański 18,1

58 SECMAR 3 Pomorski Park Naukowo-Technologiczny Gdynia 76,7

59 SOUTH COAST BALTIC 2 Związek Miast i Gmin Morskich 
Politechnika Gdańska 210,2

60 UBIS 2 Politechnika Gdańska 217,1

61 UMBRELLA 5
Stowarzyszenie Pomorskie w Unii Europejskiej 
Bałtycki Instytut Spraw Europejskich i 
Regionalnych     

178,1

62 WASTEMAN 2
Instytut Maszyn Przepływowych PAN 
Urząd Gminy Nowa Karczma 
EKO DOLINA Sp. z o.o.

774,3

63 WISA 2 Politechnika Gdańska 
Zarząd Morskiego Portu Gdynia S.A. 449,1
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URBACT III 2014-2020

Lp. Akronim projektu Priorytet Partner/rzy pomorscy

Dofinansowanie 
EFRR dla 

pomorskich 
partnerów  
(w tys. €)

1 BluAct second wave - Miasto Gdańsk brak danych

2 BoostINNO - Miasto Gdańsk 173,6

3 CHANGE! - Miasto Gdańsk 55,2

4 CityMobilNet - Miasto Gdańsk - Zarząd Dróg i Zieleni 40,7

5 Civic eState - Miasto Gdańsk 73,2

6 CO4CITIES - Miasto Gdańsk 77,0

7 Freight TAILS - Miasto Gdynia 46,4

8 KAIRÓS - Miasto Malbork 58,7

9 RiConnect - Obszar Metropolitalny Gdańsk Gdynia Sopot  71,3

ESPON 2020

Lp. Akronim projektu Priorytet Partner/rzy pomorscy

Dofinansowanie 
EFRR dla 

pomorskich 
partnerów  
(w tys. €)

1 ESPON METRO - Obszar Metropolitalny Gdańsk Gdynia Sopot
brak 

zaangażowania 
finansowego
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Interreg POŁUDNIOWY BAŁTYK 2021-2027
PROGRAM: 
INTERREG POŁUDNIOWY BAŁTYK 2021-2027

BUDŻET PROGRAMU: 
83,8 mln EUR (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego – EFRR)

OPIS PROGRAMU:
Program Interreg Południowy Bałtyk 2021-2027 to kontynuacja inicjatywy współpracy transgranicznej zapoczątkowanej 
w 2007 roku. Program obejmuje terytoria pięciu krajów w regionie M. Bałtyckiego: Danii, Niemiec, Litwy, Polski i Szwecji. 
Transgraniczny charakter programu jest ściśle powiązany z akwenem morskim w centralnej części obszaru wsparcia 
środkami unijnymi. „Połączeni morzem dla zielonej i niebieskiej przyszłości” oraz „Innowacyjny, zrównoważony, atrakcyjny 
i aktywny Południowy Bałtyk” – to myśli przewodnie programu. Prace nad nim nadal trwają, pierwsze nabory na projekty 
planuje się otworzyć pod koniec 2022 roku.

ZAKRES TEMATYCZNY PROGRAMU:
1.	 Innowacyjny Południowy Bałtyk
	 1.1	 Cyfryzacja regionu
	 1.2	 Budowanie łączności regionu poprzez internacjonalizację
2.	 Zrównoważony Południowy Bałtyk
	 2.1	 Wsparcie przejścia na zieloną energię
	 2.2	 Promowanie zrównoważonego wykorzystania wody
	 2.3	 Wspieranie rozwoju w obiegu zamkniętym i bardziej zasobooszczędnym
3.	 Atrakcyjny Południowy Bałtyk
	 3.1	 Rozwój zrównoważonej, odpornej i innowacyjnej turystyki
4.	 Aktywny Południowy Bałtyk
	 4.1	 Wzmocnienie zdolności współpracy podmiotów gospodarczych i społeczeństwa obywatelskiego

BENEFICJENCI PROGRAMU:
O dofinansowanie może ubiegać się szeroki wachlarz beneficjentów, w tym:

•• władze krajowe, regionalne i lokalne lub ich stowarzyszenia,
•• podmioty prawa publicznego lub prywatnego,
•• organizacje pozarządowe posiadające osobowość prawną,
•• organizacje międzynarodowe posiadające siedzibę na obszarze programu,
•• Europejskie Ugrupowania Współpracy Terytorialnej (mogą korzystać ze środków programu niezależnie od miejsca 

ich siedziby, o ile zasięg geograficzny ich działania obejmuje obszar programowy).

SPECYFIKA PROJEKTÓW:
W ramach programu dostępne są środki m.in. na projekty typu „seed money” , tzw. projekty zalążkowe, które mają na 
celu umożliwić beneficjentom przygotowanie pełnej koncepcji projektu do złożenia w naborach na projekty regularne. 
Pozyskane fundusze mają pomóc w realizacji takich działań jak: poszukiwanie partnerów, zlecenie analizy kluczowej do 
opisania problematyki projektu, organizacja warsztatów i spotkań partnerskich.
W programie mamy następujące typy projektów:

•• regularne,
•• małej skali,
•• „seed money”,
•• strategiczne – które są nowym typem projektów w tej edycji programu. 
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INSTYTUCJA ZARZĄDZAJĄCA: 
Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej, Departament Współpracy Terytorialnej, Warszawa

PODMIOTY UDZIELAJĄCE INFORMACJI O PROGRAMIE: 
Wspólny Sekretariat Programu Interreg Południowy Bałtyk:
ul. Grunwaldzka 186 (GARNIZON)
80-266 Gdańsk
e-mail: southbaltic@southbaltic.cu
tel.: +48 58 746 38 55

Regionalny Punkt Kontaktowy Programu Interreg 
Południowy Bałtyk w Pomorskiem:
Urząd Marszałkowski Województwa Pomorskiego 
ul. Augustyńskiego 1
80-819 Gdańsk
e-mail: programymiedzynarodowe@pomorskie.eu
tel.: +48 58 326 89 03

JEDNOSTKA KONTAKTOWA W UMWP:
Referat Programów Międzynarodowych 
Departament Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego
Urząd Marszałkowski Województwa Pomorskiego
e-mail: programymiedzynarodowe@pomorskie.eu 
tel. + 48 58 326 89 03 
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Interreg Region Morza Bałtyckiego 2021-2027
PROGRAM: 
Interreg Region Morza Bałtyckiego 2021-2027

BUDŻET PROGRAMU: 
251 mln EUR (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego - EFRR) + 9,7 mln EUR (fundusze norweskie)

OPIS PROGRAMU:
Program realizowany jest na obszarze ośmiu państw UE (Danii, Estonii, Finlandii, Litwa, Łotwa, Polska, Szwecja i  część 
Niemiec oraz część Norwegii. Program wspiera transnarodową współpracę i integrację poprzez finansowanie projektów 
dotyczących kluczowych wyzwań i szans dla regionu. Transnarodowe projekty stanowią odpowiedź na wspólne potrze-
by i problemy krajów położonych wokół Morza Bałtyckiego, których nie można rozwiązać samodzielnie. Ukierunkowanie 
na jeden, ponadnarodowy cel wymaga współdziałania partnerów z potencjalnymi grupami odbiorców. Wypracowane 
wspólnie rozwiązania należy przetestować za pomocą działań o charakterze inwestycyjnym (pilotaż). Program jest skie-
rowany do władz publicznych, organizacji wspierających biznes, przedsiębiorstw, organizacji pozarządowych, wyspecja-
lizowanych agencji oraz dostawców infrastruktury i usług publicznych, jako głównych podmiotów odpowiedzialnych za 
transformację regionów w kierunku większej odporności i innowacyjności. Projekty realizowane będą przez międzynaro-
dowe konsorcja.

ZAKRES TEMATYCZNY PROGRAMU:
Priorytet 1. Innowacyjne społeczeństwa
	 Cel szczegółowy 1.1 Odporne gospodarki i społeczności
	 Cel szczegółowy 1.2 Usługi publiczne odpowiadające na potrzeby mieszkańców
Priorytet 2. Społeczeństwa rozważnie korzystające z wody
	 Cel szczegółowy 2.1 Zrównoważone zasoby wody 
	 Cel szczegółowy 2.2 Niebieska gospodarka 
Priorytet 3. Społeczeństwa neutralne dla klimatu
	 Cel szczegółowy 3.1 Gospodarka o obiegu zamkniętym 
	 Cel szczegółowy 3.2 Transformacja energetyczna
	 Cel szczegółowy 3.3 Inteligentna zielona mobilność 
Priorytet 4. Zarządzanie współpracą
	 Cel szczegółowy 4.1 Platformy projektów 
	 Cel szczegółowy 4.2 Zarządzanie makroregionalne

BENEFICJENCI PROGRAMU:
•• krajowe, regionalne i lokalne organy publiczne,
•• podmioty prawa publicznego,
•• stowarzyszenia utworzone przez co najmniej jeden organ publiczny lub podmiot prawa publicznego,
•• przedsiębiorstwa,
•• Europejskie Ugrupowania Współpracy Terytorialnej,
•• podmioty ustanowione na mocy prawa prywatnego (posiadające osobowość prawną),
•• europejskie ugrupowania interesów gospodarczych,
•• organizacje międzynarodowe, działające na mocy prawa krajowego dowolnego państwa na obszarze objętym 

programem.
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SPECYFIKA PROJEKTÓW:
•• rekomendowany budżet projektu: 1,5 – 4,5 mln EUR,
•• czas trwania projektu regularnego: do 36 miesięcy,
•• projekty małe: do 24 miesięcy / do 500 tys. EUR,
•• działania pilotażowe,
•• minimum 3 partnerów z 3 różnych krajów, w tym z 2 krajów z obszaru programowania, 
•• dofinansowanie projektów:
•• priorytet 1-3: dofinansowanie do 80% z EFRR - dla partnerów z UE, do 50% z funduszy norweskich dla partnerów z Norwegii,
•• priorytet 4: partnerzy ze wszystkich krajów obszaru wsparcia są uprawnieni do otrzymania do 80% dofinansowania z EFRR 

oraz funduszy norweskich,
•• partnerzy projektu spoza obszaru objętego Programem otrzymujący wsparcie z EFRR są uprawnieni do uzyskania do 80% 

dofinansowania.

INSTYTUCJA ZARZĄDZAJĄCA: 
Bank Inwestycyjny Szlezwik-Holsztyn z siedzibą w Kilonii w Niemczech

PODMIOT UDZIELAJĄCE INFORMACJI O PROGRAMIE: 
Krajowy Punkt Kontaktowy Programu Interreg Region 
Morza Bałtyckiego:
Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej 
Departament Współpracy Terytorialnej 
Wydział Współpracy Transnarodowej i Międzynarodowej
ul. Słowackiego 13
40-094 Katowice
tel.: +48 22 273 81 75
e-mail: BSR@mfipr.gov.pl
https://www.ewt.gov.pl/strony/o-programach/
programy-Interreg-2021-2027/

JEDNOSTKA KONTAKTOWA W UMWP:
Referat Programów Międzynarodowych 
Departament Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego
Urząd Marszałkowski Województwa Pomorskiego
e-mail: programymiedzynarodowe@pomorskie.eu 
tel.: +48 58 326 86 83
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Interreg EUROPA ŚRODKOWA 2021-2027
PROGRAM: 
Interreg EUROPA ŚRODKOWA 2021-2027

BUDŻET PROGRAMU:
225 mln EUR (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego - EFRR)

OPIS PROGRAMU:
Obszar objęty programem znajduje się w sercu Europy i łączy jej północ z południem oraz wschód z zachodem. Stanowi po-
most kulturowy od Skandynawii po Morze Śródziemne. Pomimo znacznego postępu, różnice gospodarcze i społeczne pomię-
dzy krajami „wschodu” i „zachodu” w Europie Środkowej są nadal wyraźnie widoczne. W skład tego obszaru wchodzą regiony 
z dziewięciu państw członkowskich: Austrii, Chorwacji, Czech, Polski, Słowacji, Słowenii, Węgier oraz Niemiec i Włoch.
W  ramach projektów mogą współpracować instytucje publiczne i prywatne (posiadające osobowość prawną) oraz 
instytucje międzynarodowe. Program wspiera głównie działania o charakterze „miękkim”, które mają znaczenie ponad-
narodowe i tworzą trwałe rezultaty. Realizacja inwestycji jest możliwa, jako działanie pilotażowe lub demonstracyjne.

ZAKRES TEMATYCZNY PROGRAMU:
1.	 Współpraca na rzecz inteligentnej Europy Środkowej
	 1.1	 Wzmocnienie zdolności innowacyjnych
	 1.2	 Rozwijanie umiejętności w zakresie inteligentnej specjalizacji, transformacji przemysłowej i przedsiębiorczości
2.	 Współpraca na rzecz bardziej zielonej Europy Środkowej
	 2.1	 Wspieranie transformacji energetycznej dla neutralności klimatycznej
	 2.2	 Zwiększenie odporności na zmiany klimatu
	 2.3	 Rozwój gospodarki o obiegu zamkniętym
	 2.4	Ochrona środowiska
	 2.5	Zielona mobilność miejska
3.	 Współpraca na rzecz lepiej połączonej Europy Środkowej
	 3.1	 Poprawa połączeń transportowych obszarów wiejskich i peryferyjnych
4.	 Poprawa systemu zarządzania współpracą w Europie Środkowej
	 4.1	 Wzmocnienie systemu zarządzania na rzecz zintegrowanego rozwoju terytorialnego w Europie Środkowej

BENEFICJENCI PROGRAMU:
1.	 Instytucje i władze publiczne,
2.	 Podmioty prywatne (w tym firmy) z osobowością prawną,
3.	 Organizacje międzynarodowe działające na podstawie prawa państwa członkowskiego UE,
4.	 Organizacje międzynarodowe działające na podstawie prawa międzynarodowego (z dodatkowymi warunkami).
Kategorie partnerów wymienione w punktach 1 i 2 mogą być partnerami wiodącymi.

SPECYFIKA PROJEKTÓW:
•• rekomendowany budżet: 1,2 do 2,4 mln EUR EFRR,
•• czas realizacji projektu: do 36 miesięcy,
•• działania miękkie oraz działania inwestycyjne pilotażowe,
•• od 5 do 12 partnerów,
•• 80 % dofinansowania z EFRR dla partnerów ze wszystkich krajów obszaru wsparcia.

INSTYTUCJA ZARZĄDZAJĄCA: 
Miasto Wiedeń (Austria)
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PODMIOTY UDZIELAJĄCE INFORMACJI O PROGRAMIE: 
Krajowy Punkt Kontaktowy Programu Interreg Europa 
Środkowa:
Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej 
Departament Współpracy Terytorialnej 
Wydział Współpracy Transnarodowej i Międzynarodowej
ul. Słowackiego 13 40-094 Katowice
tel.: +48 22 273 81 75e-mail: CE@mfipr.gov.pl
https://www.ewt.gov.pl/strony/o-programach/
programy-Interreg-2021-2027/

JEDNOSTKA KONTAKTOWA W UMWP:
Referat Programów Międzynarodowych 
Departament Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego
Urząd Marszałkowski Województwa Pomorskiego
e-mail: programymiedzynarodowe@pomorskie.eu 
tel.: +48 58 326 86 82
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Interreg EUROPA 2021-2027 
PROGRAM: 
Interreg EUROPA 2021-2027

BUDŻET PROGRAMU: 
379 mln EUR (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego - EFRR) + 4 mln EUR (wkłady państw trzecich: Norwegii i Szwajcarii)

OPIS PROGRAMU:
Interreg Europa obejmuje swoim zasięgiem 27 państw członkowskich UE oraz Norwegię i Szwajcarię. Celem programu 
jest poprawa wdrażania polityk rozwoju regionalnego, w tym programów w ramach celu „Inwestycje na rzecz zatrudnie-
nia i wzrostu”, poprzez promowanie wymiany doświadczeń, innowacyjnych rozwiązań oraz budowanie zdolności w za-
kresie identyfikacji, rozpowszechniania i przekazywania dobrych praktyk wśród podmiotów polityki regionalnej. Program 
powinien w szczególności przyczyniać się do transferu dobrych praktyk głównie do krajowych i regionalnych programów 
operacyjnych, a  w  uzasadnionych wypadkach także do programów Europejskiej Współpracy Terytorialnej. Instytucje 
z różnych części Europy mogą współpracować (w formie warsztatów, wymiany personelu, wizyt studyjnych) w ramach 
wybranej dziedziny polityki (np.: zarządzanie klastrami, tworzenie warunków dla rozwoju innowacyjności, wykorzystanie 
dziedzictwa kulturowego dla rozwoju ekonomicznego). 
Możliwa jest realizacja działań pilotażowych inwestycyjnych, a  także działań o charakterze tzw. „miękkim”. Rezultatem 
przedsięwzięcia może być opracowanie koncepcji nowego projektu do sfinansowania ze środków programów regional-
nych lub krajowych oraz zmiany w systemie zarządzania projektami w regionie.

ZAKRES TEMATYCZNY PROGRAMU:
1.	 Europa bardziej konkurencyjna i inteligentna
2.	 Europa bardziej ekologiczna, neutralna dla klimatu i odporna
3.	 Europa o silniejszym wymiarze społecznym, bardziej sprzyjająca włączeniu społecznemu
4.	 Lepiej połączona Europa
5.	 Europa bliższa obywatelom, bardziej sprzyjająca włączeniu społecznemu i  wdrażająca Europejski filar praw 
socjalnych, 

BENEFICJENCI PROGRAMU:
•• władze publiczne szczebla centralnego, regionalnego, lokalnego,
•• podmioty prawa publicznego,
•• prywatne podmioty non-profit.

SPECYFIKA PROJEKTÓW:
•• projekty łączą regiony mniej i bardziej zaawansowane;
•• dwa etapy realizacji projektu: 

		  3 lata - etap główny (wymiana doświadczeń); 
		  1 rok - etap dalszych działań (monitorowanie); 

•• rekomendowana liczba partnerów w projekcie: od 5 do 16. Całkowity budżet projektu z EFRR wynosi zazwyczaj od 1 do 
2 mln EUR;

•• działania pilotażowe;
•• partnerzy z co najmniej 3 państw uczestniczących, z których co najmniej 2 jest beneficjentami z państw członkow-

skich UE;
•• partnerzy z 3 lub 4 (w zależności od warunków naboru) różnych stref geograficznych programu (Północ, Południe, 

Wschód, Zachód)1;
•• 80% dofinansowania z EFRR dla władz publicznych i podmiotów prawa publicznego ze wszystkich 27 państw człon-

kowskich UE;

[MAPKA 4-IE-27_O.PNG]
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Interreg EUROPA 2021-2027 
PROGRAM: 
Interreg EUROPA 2021-2027

BUDŻET PROGRAMU: 
379 mln EUR (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego - EFRR) + 4 mln EUR (wkłady państw trzecich: Norwegii i Szwajcarii)

OPIS PROGRAMU:
Interreg Europa obejmuje swoim zasięgiem 27 państw członkowskich UE oraz Norwegię i Szwajcarię. Celem programu 
jest poprawa wdrażania polityk rozwoju regionalnego, w tym programów w ramach celu „Inwestycje na rzecz zatrudnie-
nia i wzrostu”, poprzez promowanie wymiany doświadczeń, innowacyjnych rozwiązań oraz budowanie zdolności w za-
kresie identyfikacji, rozpowszechniania i przekazywania dobrych praktyk wśród podmiotów polityki regionalnej. Program 
powinien w szczególności przyczyniać się do transferu dobrych praktyk głównie do krajowych i regionalnych programów 
operacyjnych, a  w  uzasadnionych wypadkach także do programów Europejskiej Współpracy Terytorialnej. Instytucje 
z różnych części Europy mogą współpracować (w formie warsztatów, wymiany personelu, wizyt studyjnych) w ramach 
wybranej dziedziny polityki (np.: zarządzanie klastrami, tworzenie warunków dla rozwoju innowacyjności, wykorzystanie 
dziedzictwa kulturowego dla rozwoju ekonomicznego). 
Możliwa jest realizacja działań pilotażowych inwestycyjnych, a  także działań o charakterze tzw. „miękkim”. Rezultatem 
przedsięwzięcia może być opracowanie koncepcji nowego projektu do sfinansowania ze środków programów regional-
nych lub krajowych oraz zmiany w systemie zarządzania projektami w regionie.

ZAKRES TEMATYCZNY PROGRAMU:
1.	 Europa bardziej konkurencyjna i inteligentna
2.	 Europa bardziej ekologiczna, neutralna dla klimatu i odporna
3.	 Europa o silniejszym wymiarze społecznym, bardziej sprzyjająca włączeniu społecznemu
4.	 Lepiej połączona Europa
5.	 Europa bliższa obywatelom, bardziej sprzyjająca włączeniu społecznemu i  wdrażająca Europejski filar praw 
socjalnych, 

BENEFICJENCI PROGRAMU:
•• władze publiczne szczebla centralnego, regionalnego, lokalnego,
•• podmioty prawa publicznego,
•• prywatne podmioty non-profit.

SPECYFIKA PROJEKTÓW:
•• projekty łączą regiony mniej i bardziej zaawansowane;
•• dwa etapy realizacji projektu: 

		  3 lata - etap główny (wymiana doświadczeń); 
		  1 rok - etap dalszych działań (monitorowanie); 

•• rekomendowana liczba partnerów w projekcie: od 5 do 16. Całkowity budżet projektu z EFRR wynosi zazwyczaj od 1 do 
2 mln EUR;

•• działania pilotażowe;
•• partnerzy z co najmniej 3 państw uczestniczących, z których co najmniej 2 jest beneficjentami z państw członkow-

skich UE;
•• partnerzy z 3 lub 4 (w zależności od warunków naboru) różnych stref geograficznych programu (Północ, Południe, 

Wschód, Zachód)1;
•• 80% dofinansowania z EFRR dla władz publicznych i podmiotów prawa publicznego ze wszystkich 27 państw człon-

kowskich UE;

[MAPKA 4-IE-27_O.PNG]

•• 70% dofinansowania z  EFRR dla prywatnych podmiotów non-profit (nienastawionych na zysk) ze wszystkich 27 państw 
członkowskich UE;

•• do 50% z funduszy norweskich dla władz publicznych, podmiotów prawa publicznego i prywatnych podmiotów non-profit 
z Norwegii.

INSTYTUCJA ZARZĄDZAJĄCA: 
Hauts-de-France Regional Council (Francja)

PODMIOTY UDZIELAJĄCE INFORMACJI O PROGRAMIE: 
Krajowy Punkt Kontaktowy Programu Interreg Europa:
Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej 
Departament Współpracy Terytorialnej 
Wydział Współpracy Transnarodowej i Międzynarodowej
ul. Słowackiego 13 40-094 Katowice tel.: +48 22 273 81 76 
e-mail: IE@mfipr.gov.pl
https://www.ewt.gov.pl/strony/o-programach/
programy-Interreg-2021-2027/

JEDNOSTKA KONTAKTOWA W UMWP:
Referat Programów Międzynarodowych 
Departament Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego
Urząd Marszałkowski Województwa Pomorskiego
e-mail: programymiedzynarodowe@pomorskie.eu 
tel.: + 48 58 326 86 83

1	 Państwa objęte obszarem 
	 Północ Dania, Estonia, Finlandia, Niemcy, Łotwa, Litwa, Norwegia, Szwecja 
	 Wschód Austria, Bułgaria, Czechy, Węgry, Polska, Rumunia, Słowacja, Słowenia 
	 Południe Chorwacja, Cypr, Grecja, Włochy, Malta, Portugalia, Hiszpania 
	 Zachód Belgia, Francja, Irlandia, Luksemburg, Holandia, Szwajcaria
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URBACT IV
PROGRAM: 
URBACT IV

BUDŻET PROGRAMU: 
79 mln EUR (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego – EFRR)

OPIS PROGRAMU:
URBACT IV to program międzyregionalny Komisji Europejskiej, którego celem jest dzielenie się wiedzą i dobrymi prakty-
kami między miastami, promowanie zintegrowanego, zrównoważonego rozwoju w miastach, poprawa polityki miejskiej 
i zwiększenie skuteczności polityki spójności. 

ZAKRES TEMATYCZNY PROGRAMU:
Cele szczegółowe programu URBACT IV to:
1. Wykorzystanie sieci transnarodowych do poprawy zdolności miast europejskich do:

•• współprojektowania i wdrażania zintegrowanych planów działania związanych ze wspólnymi wyzwaniami w zakresie 
zrównoważonego rozwoju obszarów miejskich,

•• przekazywania ustalonych dobrych praktyk miejskich,
•• opracowywania planów inwestycyjnych w celu powielania elementów innowacyjnych działań miejskich.

2. Poprawa zdolności zainteresowanych stron w miastach do projektowania i wdrażania praktyk i  innowacji w za-
kresie zrównoważonego rozwoju obszarów miejskich w sposób zintegrowany, partycypacyjny i ukierunkowany na 
konkretne miejsce.
3.	  Zapewnienie dostępu do wiedzy i  praktyk w  ramach programu URBACT specjalistom i  decydentom miejskim 
w celu wykorzystania ich w lokalnej, regionalnej, krajowej i europejskiej polityce miejskiej, w szczególności w ramach 
Europejskiej Inicjatywy Miejskiej, oraz wniesienie wkładu w Agendę miejską dla UE.

SPECYFIKA PROJEKTÓW:
W programie URBACT wymagane jest partnerstwo, projekty realizuje się z udziałem wielu partnerów (średnio 7). Komitet 
Monitorujący decyduje o strukturze budżetowej programu i określa kwoty dofinansowania, które mają być przeznaczone 
na każdy rodzaj działania.

INSTYTUCJA ZARZĄDZAJĄCA:
SEKRETARIAT URBACT 
Agence Nationale pour la Cohésion des Territoires (Paryż / Francja)
e-mail: secretariat-dvcu@anct.gouv.fr

PODMIOTY UDZIELAJĄCE INFORMACJI O PROGRAMIE: 
Krajowy Punkt Kontaktowy programu URBACT POLSKA:
Aldo Vargas Tetmajer - Koordynator
e-mail: aldo.vargas@zmp.poznan.pl
tel.: +48 61 633 50 50

JEDNOSTKA KONTAKTOWA W UMWP:
Referat Programów Międzynarodowych 
Departament Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego
Urząd Marszałkowski Województwa Pomorskiego
e-mail: programymiedzynarodowe@pomorskie.eu 
tel. + 48 58 326 89 79
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ESPON 2030
PROGRAM:
ESPON 2030

BUDŻET PROGRAMU: 
60 mln EUR (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego – EFRR)

OPIS PROGRAMU:
ESPON 2030 to Europejska Sieć Obserwacyjna Rozwoju Terytorialnego i Spójności Terytorialnej. Jest to program badaw-
czy, który będzie realizowany w  perspektywie finansowej 2021-2027 w  ramach Europejskiej Współpracy Terytorialnej. 
Stanowi kontynuację współpracy państw członkowskich UE oraz czterech państw partnerskich: Islandii, Lichtensteinu, 
Norwegii i Szwajcarii. ESPON od wielu lat systematycznie dostarcza krajowym oraz regionalnym politykom i praktykom 
wspólnoty europejskiej porównywalne dane i ekspertyzy dotyczące trendów rozwojowych oraz wpływu wdrażania polityk 
publicznych na regiony i obszary europejskie.

ZAKRES TEMATYCZNY PROGRAMU:
1. Wyzwania terytorialne programu ESPON:

•• zmiany środowiskowe,
•• dysproporcje społeczne,
•• transformacja gospodarcza,
•• transformacja technologiczna,
•• wielopoziomowe zarządzanie.

2. Tematy TAP (Thematic Action Plan), określające cele programu związane z Polityką Spójności na lata 2021-2030:
•• życie, praca i podróżowanie poza granicami,
•• zarządzanie nowymi obszarami geograficznymi,
•• inteligentna łączność,
•• miejsca odporne na kryzysy,
•• terytoria europejskie w globalnych interakcjach,
•• perspektywa dla wszystkich ludzi i miejsc,
•• terytoria neutralne dla klimatu.

SPECYFIKA PROJEKTÓW:
Budżet projektu, czas trwania projektu i wymagane partnerstwo jest zależne od danego badania, które jest tematem 
pracy w projekcie.

INSTYTUCJA ZARZĄDZAJĄCA: 
Ministerstwo Energii i Planowania Przestrzennego w Luksemburgu
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ESPON EGTC:
L-1855 Luxembourg - Kirchberg
Grand Duchy of Luxembourg
e-mail: info@espon.eu
tel.: +352 20 600 280

Krajowy Punkt Kontaktowy Programu ESPON 2030:
Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej
ul. Wspólna 2/4
00-926 Warszawa
e-mail: espon@mfipr.gov.pl
tel.: +48 22 273 81 95

JEDNOSTKA KONTAKTOWA W UMWP:
Referat Programów Międzynarodowych 
Departament Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego
Urząd Marszałkowski Województwa Pomorskiego
e-mail: programymiedzynarodowe@pomorskie.eu 
tel.: +48 58 326 89 79

PODMIOTY UDZIELAJĄCE INFORMACJI O PROGRAMIE: 
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Urząd Marszałkowski Województwa Pomorskiego
Departament Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego

Referat Programów Międzynarodowych
 Regionalny Punkt Kontaktowy ds. Programu Południowy Bałtyk 

w Województwie Pomorskim
80-810 Gdańsk, ul Augustyńskiego 1

Strona internetowa: https://programymiedzynarodowe.pomorskie.eu/
e-mail: programymiedzynarodowe@pomorskie.eu.

Publikacja wspófinansowana w ramach środków Pomocy Technicznej 
projektu Interreg V-A Poland – Denmark – Germany – Lithuania – 
Sweden (South Baltic) programme Technical Assistance project 

na podstawie umowy STHB.06.01.00-22-0002/16

https://programymiedzynarodowe.pomorskie.eu/
mailto:programymiedzynarodowe@pomorskie.eu

	WSTĘP
	EcoDesign Circle i EcoDesign Circle 4.0
	CROWD-FUND-PORT
	EIS
	ŚRODOWISKO

	DAIMON i DAIMON 2
	NonHazCity i NonHazCity 2
	CLEAN
	SCHOOL CHANCE
	SOLEZ
	KULTURA

	VirtualArch
	2ShipCom
	Amber heritage
	KAIROS
	TURYSTYKA

	ATTRACTIVE HARDWOODS
	BSB!
	FISH MARKETS
	TourWat S-M
	TRANSPORT

	HAZARD
	BSR Electric
	Sohjoa Baltic
	COMODALCE
	SMACKER
	INCONE60
	INTERCONNECT
	Routes
	RiConnect
	CityMobilNet
	SPOŁECZEŃSTWO

	ESPON METRO
	BoostINNO
	Change!
	Freight TAILS
	ENERGETYKA

	LowTEMP i LowTEMP 2.0
	EfficienCE
	SPIS PROJEKTÓW
	PROJEKTY NA LATA 2021-2027

	Interreg POŁUDNIOWY BAŁTYK 2021-2027
	Interreg Region Morza Bałtyckiego 2021-2027
	Interreg EUROPA ŚRODKOWA 2021-2027
	Interreg EUROPA 2021-2027 
	URBACT IV
	ESPON 2030
	PODSUMOWANIE STATYSTYCZNE 
	INNOWACJE I KONKURENCYJNOŚĆ


